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1. Objetivos del plan de movilidad urbana
sostenible de Las Rozas

1.1 Objetivos

El Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Las Rozas, que actualiza el anterior
del afno 2009, tiene como objetivo la realizacidon de un andlisis detallado de la
movilidad tanto dentro del municipio como desde y hasta el mismo
encaminado a proponer planes y acciones enfocadas a conseguir una
movilidad mdas sostenible, conectado, multimodal segura, accesible y
adaptada a necesidades del municipio de Las Rozas. De este modo se creard
un documento estratégico y nuevo marco de gestion de la movilidad para el
municipio.

Este documento estratégico tiene como objetivo final dar respuesta a los
grandes objetivos de los planes de movilidad entre los que cabe destacar los
siguientes:

o Ordenar y planificar el uso de los modos de transporte de personas y
mercancias a nivel locall.

o Garantizar la accesibilidad y gestionar las necesidades de movilidad de
todos los ciudadanosincidiendo en todos los colectivos contribuyendo asi
a la mejor calidad de vida de todos los ciudadanos.

o Fomentar el uso de modos no motorizados y publicos.

o Reducir los impactos ambientales derivados del transporte y mejorar su
eficiencia energética.

o Plantear criterios sostenibles desde la optica de recuperar el espacio
pUblico para los ciudadanos y de garantizar la movilidad sostenible de los
NUEVOS USOS.

o Desarrollar un conjunto de operaciones que mejoren el acceso a los
servicios publicos bdsicos en toda el drea urbana.

Las medidas se han planteado con elobjetivo de avanzar hacia una movilidad
mMas sostenible, conectadao, multimodal seguray accesible en el municipio
de Las Rozas. Para cada una de ellas se especifican los objetivos a alcanzar,
la descripcion de la medida, los agentes implicados y cualquier otro detalle
relevante de la misma.
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1.2 Alineacionconlosobjetivos en materiade movilidaddel
Ayuntamiento de Las Rozasy otros planes municipales

Ademds de estos objetivos generales a lo largo del desarrollo del PMUS se
abordan los objetivos que el Ayuntamiento de Las Rozas tiene marcados en
materia de movilidad:

o Readlizar acciones encaminadas a mejorar la movilidad y el transporte de
los ciudadanos de Las Rozas.

o Fomentarun transporte publico colectivo eficiente, asicomo colaborar en
la mejora del mismo para conseguir un mejor servicio. Incentivar el uso
del mismo

o Reducir el uso del vehiculo particular, para conseguir una menor
saturacion del traficoy preservar el medioambiente, incentivando el uso
del transporte publico y otras alternativas de movilidad sostenible.

o Favorecer eluso de los transportes Nno contaminantes, como la bicicleta.

o Apoyar la utilizacion de vehiculos menos contaminantes, sistemas de
propulsidon eléctrica, disminuyendo asilas emisiones de CO2.

o Impulsar la innovacion y la tecnologia para conseguir soluciones a los
problemas de movilidad del municipio.

Ademds este plan estd totalmente alineado con las directrices que se indican
en el Avance del Plan General de Ordenacion Urbana de Las Rozas cuyo
modelo de movilidad presenta los siguiente criterios en relacion con la
movilidad sostenible:

o Favorecerlos modos de transporte no motorizados (redes peatonales y
ciclistas)

o Fomentar el uso del transporte publico y colectivo (autobuses, trenes de
cercanias, etc.) frente al vehiculo privado.

o Garantizar la accesibilidad peatonal universal para posibilitar la
integracion de todos los colectivos sociales del municipio, aumentando la
seguridad en los desplazamientos.

o Mejorar la dotacion de aparcamientos en las dreas donde se detecton
mMayores carencias.

o Encuanto alviario pdblico, las actuaciones propuestas vendrdn definidas
por el desarrollo de los nuevos sectores, incorporando los nuevos viales
necesarios y completando la red viaria actual.
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1.3 Alineacion con los ODS y la Estrategia Espafola de
Movilidad 2030

Por otro lado para la realizacion de las propuestas de este Plan de Movilidad
Urbana Sostenible de Las Rozas se han tenido en cuenta los objetivos
marcados tanto por el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana a
través de la Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada 2030 como
por la Agenda Urbana Espafiola en materia de movilidad y los objetivos de
desarrollo sostenible de la Agenda 2030.

De igual modo se ha tenido comprobado la correlacion de cada uno de los
objetivos del Ayuntamiento en materia de movilidad urbana sostenible que
rigen este PMUS.

En los siguientes graficos se muestra la alineacion de estos objetivos con las
distintas iniciativas mencionadas

ESTRATEGIA DE MOVILIDAD SEGURA, SOSTENIBLE Y CONECTADA

MEDIDAS MITMA OBJETIVOS AYUNTAMIENTO

Fomento de la movilidad
activa y saludable en
entornos urbanos y

metropolitanos / \

/f
/ - e
Movilidad inclusiva para Mejorar la movilidad y el
) / colectivos especificos transporte de los

ciudadanos de Las Rozas

[/ Nuevo mapa concesional
// . . )
!/ delos servicioside Garantizar un transporte
e R || *| pablico colectivo
Y — interurbano regular de eficiente

viajeros por carretera

\ Reducirel usodel
EJE 1 \\ | ——1 " vehiculo particular

Movilidad para todos \-\,.

\ Favorecer el uso de
| Impulso de los Planes de / transportes no
\

Impulso de la movilidad
compartida

contaminantes, como la
Empresa de Transporte bicicleta

Sostenible al Trabajo \ /

Implantacion de la
Estrategiade la Bicicleta

)



https://esmovilidad.mitma.es/
https://www.aue.gob.es/
https://www.aue.gob.es/
https://www.agenda2030.gob.es/
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MEDIDAS MITMA OBJETIVOS AYUNTAMIENTO
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Grafico 1 Alineacion objetivos MITMA con objetivos Ayuntamiento. Elaboracion propia
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AGENDA URBANA ESPANOLA
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Grdfico 2 Alineacion objetivos AUE con objetivos Ayuntamiento. Elaboracion propia
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Grafico 3 Alineacion ODS con objetivos Ayuntamiento. Elaboracion propia
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2. Planes de Actuacion

Para conseguir estos objetivos se ha definido 9 grandes planes de actuacion
dentro del PMUS donde cada uno de ellos engloba una o varias problematicas
en cuanto a movilidad urbana sostenible detectadas en el municipio.

Movilidad
activa y
movilidad
interior
Mejora del
transporte
publico

Planes de
gestion de la
movilidad

Fomento de la
multimodalidad

PLANES DE

ACTUACION

Calidad
ambiental y
ahorro
energético

Distribucion
Urbana de Estacionamiento
Mercancias

Grafico 4 Planes de actuacion PMUS Las Rozas

Cada uno de esto planes esta dividido a su vez en varias medidas concretas
que se han planteado con el objetivo de avanzar hacia una movilidad mds
sostenible, conectada, multimodal segura y accesible en el municipio de Las
Rozas. Tanto los planes como las medidas especificas serdn descritos en
detalle en los siguientes apartados.

Cabe destacar que tanto los planes como las medidas, necesitan un estudio
de detalle o proyecto previo a su puesta en marchag, asi como de la
aceptacion municipal.

A continuacion, se presenta una tabla resumen con los planes de actuaciony
las medidas recogidas en cada uno de ellos.
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PAlImpulso de la movilidad activa y mejora de la
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movilidad interior

*PALL Mejoray ampliacion de la infraestructura ciclista

*PAl2. Sistema de vehiculos de movilidad personal compartidos
- PAL3. Aparcamientos para vehiculos de movilidad personal
*PAL4. Impulso de la movilidad peatonal

PA2. Mejora del transporte plblico

*PA21. Mejoras enla red de autobuses urbanos
*PA21.1. Reordenacion de las lineas urbanas L-1y L-2
*PA212. Creacidén de una nueva linea urbana L-3
*PA2.2. Mejoras en la red de autobuses interurbanos
*PA22]. Creacién de lineas exprés a Madrid
*PA222. Creacion de una nueva linea a La Marazuela
*PA2.2.3. Mejora de frecuenciay accesibilidad de la red interurbana
*PA22.4. Mejoras en lared nocturna de autobuses interurbanos

PA3. Fomento de la intermodalidad

+PA3.1. Areas de multimodalidad

*PA3.2. Fomento del car sharing

-PA3.3. Fomento del car pooling

+PA3.4. Planificacion a través de plataformas digitales

+PA3.5. Creacion de lanzaderas para desplazamientos internos

PAA4. Circulacion viaria y trafico

*PA4.l. Zona de bajas emisiones
+PA4.2. Protocolo de contaminacion
+PA4.3. Jerarquizacion viaria

PABG. Estacionamiento

+PA5.1. Gestion del aparcamiento
+PA5.2. Medidas de priorizacion de vehiculos no contaminantes

PAG.Distribucién Urbana de Mercancias (DUM)

*PAG.1. Creacién de una mesa de coordinacion de los agentes implicados
+PA6.2. Adecuacién de la oferta de plazas

*PAG6.3. Alternativas a la distribucién clasica de mercancias

*PA6.4. Aplicacion de nuevas tecnologias enla DUM
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PA7. Mejora de la calidad ambiental y ahorro energético

I
»

*PA7.1. Red de recarga en el municipio
*PA7.2. Ayudas y bonificaciones a vehiculos limpios
*PA7.3. Renovacion de la flota municipal

«PA7.4. Actualizacion de la ordenanza de movilidad
«PA7.5. Electrolineras

= PA8. Planes de gestion de la movilidad

«PA8.1. Mesa de la Movilidad
+PA8.2. Planes de movilidad a los centros de trabajo
+PA8.3. Plandes de movilidad a los centros educativos

mmme  PA9. Planes de formacion y difusion

+PA9.1. Planes de comunicacion y divulgacion
+PA9.2. Planes de formacion y concienciacion
- PA9.3.0ficina de la movilidad sostenible

Tabla 1 Resumen planes de actuacion y medidas propuestas
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2.1 PAl Impulso de la movilidad activa y mejora de la
movilidad interior

Se entiende como movilidad activa la capacidad que tienen las personas
para desplazarse usando el cuerpo,ya sea caminando o usando otros medios
de transporte que utilicen el cuerpo humano como motor. Este tipo de
movilidad no solo mejora el medio ambiente e impulsa la sostenibilidad, sino
que fomenta hdbitos de vida saludables para quienes optan por ella en sus
desplazamientos.

SegUn datos obtenidos en el estudio de diagnostico de este plan en Las Rozas
de Madrid se ha producido un aumento de los modos no motorizados frente
al vehiculo privando en los desplazamientos a pie de los residentes pasando
de un 13% en 2018 a un 19% en 2021. Este aumento puede indicar el comienzo
de un cambio en los patrones de movilidad de los residentes que puede venir
provocado por factores como el aumento del teletrabajo, desplazamientos
internos mas saludables etc.

Para potenciar esta tendencia dentro del municipio se propone el desarrollo
de un plan de accidon que no solo plantee medidas de impulso de la movilidad
activa, sino que también ponga especial énfasis en mejorar la movilidad
interior a través de modos sostenibles. Por ello las medidas se dividiran entre
aquellas relacionadas con la movilidad a pie y otras mds enfocadas a la
movilidad ciclista y el uso de vehiculos de movilidad personal tal y como se
puede ver en la siguiente tabla:

PAl.Impulsode lamovilidad activay mejorade la

movilidad interior

+PAL.1. Mejora y ampliacion de lainfraestructura ciclista

*PA1.2. Sistemade vehiculos de movilidad personalcompartidos
*PA1.3. Aparcamientos paravehiculos de movilidad personal
*PA1.4.Impulsode la movilidad peatonal

Tabla 2 Programa de actuacion y medidas propuestas

Con la puestaen marcha de estas medidas se quiere conseguir un aumento
del numero de desplazamientos realizados en modos sostenibles para
continuar con la tendencia detectada dentro del municipio, poniendo a
disposicion de los residentes soluciones de movilidad sostenibles que mejoren
su calidad de vida.
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2.11 Mejoray ampliacién de la infraestructura ciclista

Desde el Ayuntamiento de Las Rozas se estdrealizando una fuerte apuesta por
la movilidad ciclista como demuestran varios de los proyectos que se van a
realizar en los proximos anos. Estos proyectos incluyen no solo la ampliacion y
mejora del carril bici existente en el municipio, sino también en el desarrollo de
nuevos tramos. Esto estd muy ligado al andlisis realizado en el diagnodstico de
este plan donde se pusieron de manifiesto los siguientes puntos:

o Zonas donde la coberturay conexion con el carril bici es escasg, llegando
incluso a ser inexistente en algunos lugares.

o Infraestructura parcialmente deterioraday con pérdida de sefnalizacion

o Altos porcentajes de insatisfaccion con la infraestructura ciclista del
mMunicipio entre los entre las personas que completaron la Encuesta de
Movilidad de Las Rozas

Por ello esta medida contempla la puesta en marcha de los proyectos
planificados por el Ayuntamiento, asi como nuevos tramos de carril bici que
consigan crear una red de carril bici que vertebre la movilidad sostenible
dentro del municipio y promoviendo el uso de la bicicleta para los
desplazamientos diarios de los rocenos.

Con la puesta en marcha de esta medida se espera poder alcanzar los
siguientes logros:

o Reduccidondel n® de accidentes. Segln las estadisticas que se extraen de
los datos de los ayuntamientos de varias ciudades y de la DGT 2016, los
ciclistas urbanos corren menos riesgos que los peatones y los motoristas,
la mortalidad en ciudad de éstos es prdacticamente ceroy sufren un 0,9
accidentes por cada 100.000 km realizados, frente al 1,3 que presenta el
automovil.

o Eficiencia energética. El mismo desplazamiento en bicicletay en coche
consume un 50% menos de energia.

o Econdmica.Laadquisicidn de unabicicletay sumantenimiento se calcula
que es unas 30 0 40 veces mdas barato que un coche. Sinos fijamos en el
precio por kildmetro recorrido, el coche es siete veces mds caro vy el
transporte publicotres veces mdas que el desplazamiento en una bicicleta
eléctrica.

o Salud. El desplazamiento en bicicletaimplica un ejercicio aerdbico suave
recomendado habitualimente por médicos y especiaimente por
cardidlogos.
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o Versatilidad e intermodalidad. La bicicleta al ser faciimente transportable
permite la combinacion de varios medios de transporte como tren o
autobUs. Aspecto muy importante enun municipio conlas caracteristicos
de movilidad que tiene Las Rozas tal y como se describird en el Programa
de Actuacion 3. Fomento de la intermodalidad.

o Contaminacién. Seglin se recoge en un estudio de 2010 del MIT
(Massachusetts Institute of Technology) el uso de la bicicleta para ir
trabajar en EEUU generade media 33 gr de CO; por pasajero y milla, suma
de gas exhalado por el ciclista y el generado por la construccion de la
bicicleta mdas el emitido por la construccion de las infraestructuras,
mientras que son 382 gr para un coche tipo seddn, 446 gr para un
deportivo, 619 gr para una camioneta o 674 gr para un autobuds. La
implantacion de esta medida pretende mejorar de manera considerable
las condiciones medioambientales del municipio.

En definitiva, con la puesta en marcha de esta medida se pretende
incrementar la oferta movilidad interurbana en el municipio con otro medio
de transporte como es la bicicleta, consiguiendo que los rocenos puedan
desarrollar su vida cotidiana realizando sus traslados en una bicicleta.

Esta nueva situacion ademads contribuiria en la reduccidon del consumo de
carburantesy de la contaminacion, e incidiria de una manera muy importante
enla mejora de la salud de la poblaciony en la habitabilidad del municipio.

La medida incluye un andlisis del estado actual del Gmbito de actuacion; que
incluird las siguientes mejoras relativas al carril de bici actual: accesibilidad
desde itinerarios peatonales y calzadaos, estudios de interferencias con
itinerarios peatonales y calzadas, resolucion de problemas de visibilidad en
crucesy recorrido, unificacion de la sefializacion horizontal y vertical en todo
el recorrido etc. Ademdads, se solucionardn las pérdidas de continuidad del
trazado del carril bici, dando prioridad a las soluciones que No quiten espacio
al peatén, aumento y mejora de los aparcabicis existentes y mejora de la
seguridad del trazado bicilinea.

Esta medida se dividird en cuatro fases diferenciadas en las que se
acometerdn diferentes proyectos relacionados con la infraestructura ciclista
del municipio:

Ayuntamiento de

Las Rozas
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Fasel

Esta fase contempla proyectos que se estdn llevando a cabo actualmente en
el municipio o que acaban de finalizar por lo que forman parte de la nuevared
ciclista del municipio de Las Rozas

Fase | Proyecto/

Senda peatonal ciclable entre La Marazuela y el centro de conservacion de la
A-6

El proyecto tiene como alcance la construccion de un itinerario peatonal
ciclable iluminado de 0,3 km formado por unaseccion de acera mds carril bici,
de 25 metros de ancho de espacio compartido entre peatdn vy cliclista, para
conectar la zona de nuevo desarrollo Cerro de la Curia con la parada de
autobuses interurbanos situada en la via de servicio A-6.
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llustracion 1 Situacion y emplazamiento. Fuente: Ayuntamiento de Las Rozas

La senda peatonal ciclable contard con la senalizacion vertical y horizontal
adecuada, mobiliario urbano y arbolado a lo largo de todo el recorrido
siguiendo siempre criterios de sostenibilidad y accesibilidad.
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SECCION DESMONTE SECCION TERRAPLEN

llustracion 2 Secciones propuestas. Fuente: Ayuntamiento de Las Rozas

N

E Ayusemue
'_Las Rozas

llustracién 3 Situacion final. Fuente: Ayuntamiento de Las Rozas
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Fase [ Proyectoll
Carriles bici de “El Montecillo”.

Durante esta fase es conveniente destacar la creacion de un nuevo tramo de

carril bici dentro del proyecto de “Reordenacion del viario principal El
Montecillo”.

El proyecto consiste en una obra de 2 km donde se realiza una reordenacion
del viario de El Montecillo por las calles Maria Curie, Emilia Pardo Bazdn, Maria
Moliner y Clara Campoamor, asi como el espacio adyacente al oeste de esta
En cuanto a la infraestructura ciclista el proyecto recoge la incorporacion de
un carril bici segregado para la conexion de los existentes en Av. De Nuestra
Senoradel Retamar y la urbanizacion del Cerro de la Curia.

e e pere N -

llustracion 4 Ambito de actuacion. Fuente: Ayuntamiento de Las Rozas

T T
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llustracion 5 Ejemplo de seccion propuesta. Fuente: Ayuntamiento de Las Rozas
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Fasell
Fase Il Proyecto/

Tal y como se identific6 en la fase de diagnéstico de este plan la
infraestructura ciclista existente en el municipio se encuentra en términos
generales deteriorada y con pérdida notables en la sefalizacion horizontal y
vertical del mismo

Por ello en esta fase se propone el proyecto de reforma, ampliacion y mejora
del carril bici existente de cara a solventar los problemas detectados y a
incrementar el alcance e interconectividad del carril bici con las zonas de
Monterozas, Parque Rozas, Urbanizacion El Golf y Parque Empresarial de la

Rozas.
)/r i R E_ .;,{‘ s :
g Vavsi )
:—N‘j

AL

uunmmnmn‘l

PROYECTO DE OBRAS DE REFORMA. AMPLIACION ¥
MEJORA DEL CARRIL BICI Y DEL CAMINO DE LA
ESTACION DEL PINAR AL PARQUE EMPRESARAL

llustracion 6 Zona de actuacion. Fuente: Ayuntamiento de Las Rozas

El proyecto estd dividido a su vez en varios partes acuerdo con las
caracteristicas y el alcance de la zona en donde se actuard: Reparacion y
mejora carril bici existente entre Majadahondo-Dehesa de Navalcarbon,
mejora del tramo Dehesa de Navalcarbon-calle Kalamos, mejora del tramo
Parque Empresarial-Estacion Cercanias Pinar de Las Rozas, mejora carril bici
existente en Las Matas y Urbanizacion Cerro de la Curia, nuevo tramo del carril
bici de 5,6 km: Monte Rozas-Parque Rozas-Urbanizacion El Golf y nuevo Carril
Bici de 1,3 km desde ¢/ Tracia a IES JGN y biblioteca Ledn Tolstoi por Av. Esparta
y ¢/ Ramoény Cajal.
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Cada una de las partes en las que se divide el proyecto cuenta con varios
tramos de carril bici sobre los que se actuard de manera particularizada
realizando diferentes actuaciones atendiendo a las particularidades del
tramo. De forma general estas actuaciones se pueden dividir en tres tipos
diferenciados:

o Actuaciones A: Mejora y reforma de acera bici existente. De manera
general estas actuaciones contemplan propuestas de modificacion del
trazado existente para mejorar la calidad y seguridad recorrido, asi como
la rehabilitacion de la capa de rodadura en las secciones necesarias y
propuestas de nuevos tramos. Instalacion de nueva senalizacion
horizontal y refuerzo de la senalizacion vertical ya existente.

o ActuacionesB: Tramos de nuevaejecucion de carril bici sobre calzada. De
manera general las actuaciones contemplan propuestas de carril
bidireccional exclusivo para ciclistas sobre calzada (unidireccionales en
el caso de glorietas) separado por una zona de proteccion incluyendo la
puesta de nueva senalizacion horizontal y vertical.

o Actuaciones C: Tramos de nueva ejecucion tipo acera bici, senda bici y
pista bici. De manera general las actuaciones contemplan propuesta de
creacion de nuevas sendas ciclable o carril bici, segun el tramo
correspondiente, y pista bici para conexidn entre tramos existentes o con
otros de nueva ejecucion. Ademads, instalacion de senalizacion horizontal
y vertical nueva.

A continuacion, se muestra un plano con las diferentes actuaciones allevar a
cabo y que calles estdn incluidas en cada una de las actuaciones.

PROYECTO DE CEAAS DE REFCRIM. AMFLIACH
MESGRA DEL CARRRIL BICI Y DEL CAZANG DE L&
ESTAGION DEL FINAR AL PARDUE ENPRESARIAL

llustracion 7 Indice de actuaciones. Fuente: Ayuntarmiento de Las Rozas
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| Mejora del tramo Majadahonda — Dehesa de Navalcarbén

Actuacion Al

M-515, Avenida de Espana, Calle Comunidad de Aragon,
Calle Villebon-Sur-Yvette, Avenida Nuestra Sefiora del
Retamar, Travesia de Navalcarbdn

Actuacion Cl.

Actuacion A2.

Mejora del tramo Dehesa de Navalcarbé4n-calle Kdlamos

Parque de la Dehesa de Navalcarbon

Avenida Nuestra Senora del Retamar, Calle Tracia,
Avenida de Esparta, Calle Aristoteles, Avenida de Atenas,
Calle Iris, Calle Kdlamos

Actuacion C.3.

Actuacion A3

Mejora carril
Actuacion A4.

| Mejora del tramo Parque Empresarial-Estacion Cercanias Pinar de Las Rozas

Avenida Lazarejo

Travesia de Navalcarbdn, Avenida del Noroeste, M-50,
Via de Servicio A-6, Avenida de los Bomberos
bici existente en Las Matas y Urbanizacién Cerro dela Curia
Cerrode la Curia

Actuacion Ab.

Camino Garzo, Calle Enrique Granados, Paseo
Alemanes, Avenida Penascales, Travesia Pefascales,
Calle Gabriel Enrique de la Orden

Actuacion C.6.

Cercanias de Cerro de la Curig, Puente Puerta de las
Rozas y Costco Wholesale Las Rozas

Actuacion C7.

Actuacion Bl

Nuevo tramo del carril bici Monte Rozas-Parque Rozas-Urbanizacién El Golf

Carretera Tomillaréon

Paseo Corinto

Actuacion B.2.

Avenida de Atenas, Calle Manacor

Actuaciéon B.3.

Calle K&dlamos

Actuacion C4.

Avenida de Atenas, Calle Playa del Sardinero, Calle
Panama

Actuacion Cb.

Actuacion C.2.

Calle Manacor, Avenida Islas Pitiusas, Avenida de

Garcia Marquez

Tabla 3 Calles implicadas en el proyecto de reforma y ampliacion del carril bici
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Fase ll. Proyecto I

Acondicionamiento de itinerarios peatonales y ciclistas en el entorno de los
colegios de la calle Juan Romoén Jiménez y Avenida de Esparta que
comprende la reforma de la Avenida de Esparta entre la calle Tracia y su
finalizacion en la calle Ramon y Cajal junto a la Plaza del futboly del tramo de
Juan Ramoén Jiménez comprendido entre la calle Ramoén y Cajal y su final en
la calzada de retorno de la Avenida de Espana.

Estd actuacion incluye la creacion de un nuevo tramo de carril bici segregado.

llustracion 8 Indice de actuaciones. Fuente: Ayuntamiento de Las Rozas

Cuando finalice esta segunda fase, prevista para finales del 2023, el municipio
contardcon 40 km de vias reservadas para bicicletas y vehiculos de movilidad
personal (VMP), creando una verdadera red ciclista integrada dentro del resto
de redes de transporte municipales.
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~—— Fasel_proyecol
~ Fasel_proyedoll
- Fasell_proyecinl
—— Carril bici_actual

llustracion 9 Red ciclistapropuesta al finalizar la Fase 11 (2023)
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Fase3

Una vezfinalizadas estas fases se propone la construccidon de nuevos tramos
con el objetivo de dar cobertura a zonas residenciales que se encuentran en
expansidon y que no cuentan con lainfraestructuraciclistaadecuaday reforzor
la red propuesta en la anterior fase en el casco urbano y las zonas
empresariales e industriales del municipio.

La red propuesta se ampliaria quedando del siguiente modo:

= Carril bici 2023
‘ : ~ Carril_bid_futuro

llustracion 10 Red ciclista propuesta fase Il
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Carril bici Molino de la Hoz

Tramo disefiado para dotar de cobertura a través del medio ciclista a la zona
residencial de Molino de la Hoz 'y conectarlo con el resto del municipio a través
del carril bici aumentando asi las opciones de movilidad sostenible de esta

zona del municipio.

/lustracion 1l Detalle carril bici Molino de la Hoz

Tramo de conexion Las Matas

EL objetivo principal que se quiere conseguir con la construccion de este tramo
es dotar de conexidn ala zona de Las Matas, que ya cuenta con carril bici, con
el resto del municipio a través del medio ciclista.

/lustracion 12 Detalle tramos de conexion Las Matas
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Tramos Camilo José Cela — Parque Empresarial

Este tramo, que discurre desde la zona comercial situada al principio del
bulevar Camilo José Cela hasta el extremo norte del parque empresarial tiene
dos objetivos fundamentales que son por un lado dotar de unainfraestructura
ciclista adecuada tanto para los residentes como para los trabajadores de la
zona empresarial y por otro lado conectar estazona con Punta Galea donde
existe otra importante zona de empresas y un gran centro educativo como es
la U-tad

llustracion 13 Detalle tramos Camilo José Cela - Parque Empresarial

Tramos Europolis — El Montecillo

Por un lado el tramo que discurre a lo largo el poligono Eurdpolis tiene por una
lado, como objetivo dotarle de infraestructura ciclistay por otro proporcionar
un acceso Mas directo a esta zona a los residentes de las zonas del municipio
situados al otro lado de la M-505.

Por su parte el tramo que discurre por las calles Marie Curie y Maria Moliner
proporciona acceso mas directo para a determinados servicios del municipio
(Eurépolis, Polideportivo Dehesa de Navalcarbén etc) a los residentes de La
Marazuelg, al otro lado de la A-6.
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llustracion 14 Detalle tramos Eurdpolis - El Montecillo

Tramos zona centro — La Marazuela

El tramos que discurre por la Avenida del Polideportivo y la calle Real tiene
como objetivo dotar de infraestructura ciclista a la zona centro del municipio
aprovechando la zona peatonal existente en la calle Real a su vez que dota de
conexién directaa través de carril bici alas zonas de La Marazuela (al otro lado
de la A-6) y El Abajon (al otro lado de la M-505)

Por su parte el tramo situado al otro lado de la A-6 tiene como objetivo dotar
d carril bici a toda la zona de La Marazuela y contactarla con el resto del
municipio a través de dos puntos diferentes; uno en las inmediaciones de la
estacion de Cercanias de Las Rozas y el otro a través del tramo que discurre
por las calles Marie Curie y Maria Moliner mencionado anteriormente.

Y W '
% X 2 N s
) = a A6 BUS VAD g

/lustracion 15 Detalles tramos zona centro - La Marazuela
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Todos los proyectos que forman parte de estas fases cumplirdn las siguientes
condiciones:

o Estd segregado del resto de trafico rodado (coches, motos, etc.) y del
trafico peatonal.

o La segregacion incluye elementos fisicos (tipo bolardo, resaltes..) con el
trafico a motor.

o La separacion con la zona peatonal también es evidente, por senalética
u otros sistemas, favoreciendo en todo caso la accesibilidad a todo tipo
de peatodn.

o Cuentacon una anchura minima de 1,5 metros en carril unidireccional y
12 +12m en caso de que se permita doble direccidon de circulacion.

o Dispone de una servidumbre de seguridad (franja de separacion) de
anchura minima.

o No estd obstruido por obstdculos estaticos ni mobiliario urbano (forolos,
bancos, etc.)

o Forma parte de unared de infraestructuras ciclista compacta que cubre
de manera homogénea todo o gran parte del municipio.

o Lared de carriles bici estd interconectados con los nodos principales de
movilidad de la ciudad (estaciones de transporte y similares).

o Estd planificado y construido retirando espacio al vehiculo a motor, bien
sea a costa de plazas de aparcamiento en superficie o de carriles
dedicados a la circulacion de automoviles. En ningdn caso se hace a
expensas de zonas dedicadas al uso peatonal.

o Incluye senalizacion, elementos de seguridad e iluminacidn necesarios
para evitar puntos o tramos que pongan en peligro la seguridad del
ciclistg, de los peatones y del resto de vehiculos que circulen por la calle.

o Ensudiseno se tienen en cuenta criterios de seguridad y visibilidad en los
cruces de vias y rotondas, que priorizan el transito ciclistay del transporte
pUblico colectivo frente al resto de trafico a motor. Para ello, se evita la
existencia de elementos voluminosos (estacionamiento, carga vy
descarga, contenedores o mobiliario urbano) en los metros previos a la
interseccion que dificulten la visibilidad, y por otro lado se resalta
visualmente el itinerario ciclista para alertar a los usuarios de vehiculos a
motor de posibles cambios de direccion del carril bici.

o Se han tenido en cuenta factores climatolégicos y orograficos para evitar
una alta exposicion al sol o que favorezcan la presencia de heladas en
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invierno, asi como desnivel inasumible para un ciclista en condiciones
fisicas normales

Fase4

Por Ultimo, se proponen dos nuevos tramos que por un lado darian cobertura
a los posibles nuevos desarrollos que tengan lugar en el municipio y por otro
conecten zonas alejadas del mismo a través de la red ciclista

Ramal Avenida de Esparta — M505 — Gerard Nevers

La disposicion vy tipologia de este tramo vendria condicionado por los
desarrollos urbanisticos que se implantasen el margen Sur de la M-505 en el
término municipal. Constituirdun itinerario de mas rapida comunicacion entre
el Grea sur de Las Rozas (El Abajon) y Monte Rozas.

Rromal Las Matas — La Marazuela

El objetivo de este ramal seria conectar mediante carril bici de una forma mas
directa los nUcleos urbanos de Las Matas y La Marazuela. Este tramo tendrg,
fundamentalmente, dos caracteristicas funcionales.

o Ofrecerd una alternativa atractiva para la préactica del ciclismo en
bicicleta de carretera

o Constituird un itinerario solidario al eje A, que sirva como principal via de
comunicacién de las dreas urbanas entre el Nortey el Sur y centro urbano
del municipio de Las Rozas.

Por motivos de seguridad se descarta para este tramo el uso de la via de
servicio oeste de la A-6. Un trazado idoneo para este eje, deberia discurrir por
elmargen oeste de la A-6.

Para la realizacion de este proyecto habria que tener en cuenta los siguientes
aspectos:

o Modificacién del viario en gran parte del recorrido para conseguir el
ancho de seccién adecuada

o Garantizar la seguridad de los ciclistas en todo el recorrido. Para ello hay
que contemplar ciertos aspectos que dificultan este punto:

e Existencia de gran numero de intersecciones que comunican la via
de servicio oeste de la A-6 con algunos de los nUcleos urbanos.

o Transito elevado de trdfico pesado y de autobuses interurbanos
con paradas en dicha via de servicio
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2.1.2 Sistema de vehiculos de movilidad personal compartidos

Los sistemas de bicicleta compartida se pueden definir como aquellos
sistemas que permiten devolver una bicicleta en un punto diferente al que se
tomo, pudiendo ser posteriormente utilizadas por otros usuarios. En Espana los
primeros sistemas de bicicleta compartida aparecieron el 2002, pero no fue
hasta 2007 cuando se produjo su verdadera expansion convirtiéndose en un
elemento clave de la movilidad urbana sostenible de muchas ciudades y
municipios. A este auge de los sistemas de bicicletas compartidas se une en
los dltimos afos la aparicion de los patinetes eléctricos como una nueva
forma de desplazamiento sostenible en las ciudades. Esto ha conllevado la
aparicion de sistemas de movilidad compartidos que incluyen, no solo
bicicletas sino también patinetes como nuevas formas de movilidad
sostenible dentro de las ciudades y municipios.

El acceso a estos vehiculos de movilidad personal compartidos se realizg,
generalmente, previo registro en el sistema de gestion de los vehiculos que
cada empresa o ayuntamiento proporciona a los usuarios. Una vez dado de
alta en el sistema el usuario, a través de la aplicacion o tarjeta destinada a
este uso, podrd reservar y/o utilizar el vehiculo pagando la tarifa fijada para
ello.

Atendiendo a la forma de estacionamiento de estos vehiculos se pueden
establecer tres categorias principales:

o Sistema de estaciones con anclaje. El sistema cuenta con bases de
anclaje fijas repartidas por el municipio donde el usuario, haciendo uso
de su aplicacion o tarjeta, puede retirar la bicicleta. Una vez ha finalizado
su trayecto el usuario devuelve la bicicleta ubicandola en el anclaje de la

estaciéon de destino.

o Sistema dockless, “sin estaciones” o “flotantes”. Este sistema permite la
opcién alquilar y devolver la bicicleta en cualquier punto dentro de un
drea determinada sin necesidad de contar con bases fijas. En este caso
el desbloqueo se realiza a través de una aplicacion movil que se conecta
con el sistema de alquiler.

o Sistema de estaciones virtuales. Este es un sistema que se estd
implementando en varias ciudades actualmente que consiste en que,
pese a Nno existir bases fisicas, el usuario solo podrd estacionar el vehiculo
en los espacios habilitados a tal fin dentro del drea de uso del sistema.
Estas dreas podrdn ser sefalizadas fisicamente (a través de senalizacion
vertical u horizontal) o bien podran ser localizadas en la aplicacion mévil
que gestiona el sistema
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llustracion 16 Tipo de estacionamiento de os sistemas de vehiculos compartidos

Este tipo de sistemas presentan numerosas ventajas entre las que se pueden
destacar entre otras las siguientes: son un medio de transporte que favorece
la intermodalidad y que, combinado con el transporte publico soluciona de
forma eficiente los desplazamientos de Gltima millo, su coste global es menor
en comparacién con otros medios de transporte publico, promueve el uso de
los vehiculos de movilidad personal como medio de transporte para los
desplazamientos diarios, se optimiza el espacio publico, favorece el
intercambio modal hacia modos de transporte mads sosteniblesy proporciona
beneficios ala salud de los usuario regulares entre otros.

Las Rozas de Madrid no cuenta actualmente con ningdn servicio de vehiculos
de movilidad personal compartidos por o que con la puesta en marcha de
esta medida ayudaria a fomentar el uso de este tipo de vehiculos en los
desplazamientos cotidianos de los rocefnos, actualmente solo un 8% de las
personas que participaron en la encuesta de movilidad realizada durante la
fase de diagndstico utilizan este medio en sus desplazamientos cotidianos
frente al 62% que lo hace los fines de semana. Por otro lado, esta medida da
respuesta a una necesidades demandas por los vecinos de Las Rozas como
también demostraron las sugerencias recibidas por su parte durante la fase
de diagnostico. Del mismo modo se aumentarian las opciones de movilidad
sostenible y activa dentro del municipio.

Para la puesta en marcha del sistema se plantean las siguientes
caracteristicas del mismo:

o Debido a la dispersidon del municipio que hace que las distancias a
recorrer sean mas elevadas que en otros municipios con igual poblacion
y a la orografia de Las Rozas se plantea optar por sistemas de bicicleta
compartida con asistencia al pedaleo y patinetes eléctricos.

o Tal y como se ha indicado en la medida anterior sobre la mejora y
ampliacién de la infraestructura ciclista para los proximos anos en el
municipio comenzar la implantacidon de este tipo de sistemas
compartidos através de sistemas de bases fijas con anclaje no resultalo
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mMas conveniente puesto que el los nuevos tramos que se van a construir
y la mejora del carril bici existente puede modificar notablemente las
pautas de movilidad en bicicleta de los rocenos, pudiendo dar lugar a
ubicaciones erroneas de las bases.

Por otro lado, un sistema de estaciones flotantes en un municipio tan
disperso puede dar lugar a problemas de uso del espacio publico, por la
colocacion de las bicicletas en acerasy lugares que dificulten el transito
peatonal.

Por todo ello se propone como solucién un sistema de estaciones
virtuales, Puntos de Estacionamiento para Movilidad Compartida, que
estardn debidamente sefalizados y situadas a lo largo del municipio.

o Para garantizar una buena cobertura y acceso al sistema desde todo el
mMunicipio se plantea un sistema inicial que cuente con 600 patinetes y
300 bicicletas que podrd ser modificado segln la demanda existente en
el municipio.

o Ademds, para garantizar la sostenibilidad completa del sistema la
reubicacion de las bicicletas y/o patinetes y/o el cambio de baterias de
hard con vehiculos no contaminantes.

A continuacién, se plantea una propuesta de ubicacidn de zonas de
estacionamiento de VMP repartidas alo largo del municipio con el objetivo de
dar la maxima cobertura posible al mismo y poniendo el foco en los centros
atractores de viagjes como pueden ser centros educativos, polideportivos,
zonas comerciales etc.

Punto Localizacién Punto Localizacién
1| Molino de La Hoz - Zona 17 | U-Tad
escolar
2 | Molino de la Hoz - Residencial 18 | Calle de Chile
3 | Club de Golf 19 | Calle Aristoteles
4 | [ES Federico GarciaLorca 20 | Calle Ramodn y Cajal - Zona escolar
5 | IES Los Penascales 21 | Estacion Cercanias - Pinar de Las
Rozas
6 | Polideportivo San José de Las 22 | Dehesa de Navalcarbon -
Matas Polideportivo
7 | Paseo de los Alemanes 23 | Europolis |
8 | Estacion CercaniasLasMatas 24 | Europolis i
9 | Martin Iriarte - Biblioteca 25 | Auditorio Joagquin Rodrigo
10 | Avenida de Atenas - Zona 26 | Ayuntamiento
escolar |
11 | Avenida de Atenas - Zona 27 | Calle Real - Biblioteca
escolar i
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12 | El Cantizal 28 | Estaciéon Cercanias - Las Rozas

m Herdn City — Las Rozas Village La Marazuela |l

| |
16 | Parque Empresarial
| | |

Tabla 4 Localizacion zonas de estacionamiento VMP

llustracion 17 Propuesta zonas estacionamiento VMP

2.1.3 Aparcamientos para vehiculos de movilidad personal

Tal y como ponen de manifiesto diversos estudios realizados los hdbitos de
movilidad estdn cambiando en las ciudades y la micromovilidad se estd
convirtiendo en una de las principales tendencias de la nueva movilidad
sostenible en ellas. Esto puede ser debido a factores como el aumento del
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teletrabajo, el aumento de la conciencia ciudadana sobre la necesidad de
realizar desplozamientos mas saludables etc. Tal y como se analizd en el
estudio del diagnostico en Las Rozas de Madrid se ha producido un aumento
de los modos no motorizados frene al vehiculo privando en los Ultimos anos
que concuerda con esta tendencia.

Otro factor que ha impulsado el uso de la bicicleta ha sido la crisis del COVID-
19. El miedo al contagio y la necesidad de hacer deporte al aire libre ha
aumentado considerablemente las ventas de este tipo de vehiculos. Segdn
datos de la Asociaciéon de Marcas y Bicicletas de Espana (AMBE) la venta de
bicicletas aumentd en un 24% durante 2020; tendencia que se ha mantenido
durante estos anos.

Segln el Barobmetro de la Bicicleta de 2019 el 70,3% de los habitantes de las
Rozas cuentan con bicicletaen propiedad mientas que un 8,3% tienen cuentan
con patinete eléctrico. Todos ellos serian potenciales usuarios de vehiculos de
movilidad personal para sus desplazamientos diarios.

Actualmente existen dos barreras fundamentales que dificultan la adopcion
de estos modos de transporte como habituales. Por un lado, la falta de una
infraestructura ciclista adecuada que genera problemas de seguridad vial y
por otro lado el robo de estos vehiculos debido a la falta de aparcamientos
seguros disuade a los potenciales usuarios. Tal y como se indica en este
capitulo de cara a solventar el primero de los problemas se ha propuesto una
medida muy ambiciosa mejora y ampliacion de la infraestructura ciclista
dentro del municipio de Las Rozas. Como complemento a esta medida y para
mitigar el segundo de los problemas mencionados este medida propone la
creacion de unared de aparcamientos para vehiculos de movilidad personal
repartidos por el municipio.

Segun el "Manual de aparcamientos de bicicletas” publicado por el IDAE las
condiciones 6ptimas que deben cumplir los aparcamientos para bicicletos
son las siguientes:

o Seguridad: La eleccion de material, anclaje y ubicacidon deben ser los
adecuados para prevenir robos o actos de vandalismo

o Polivalencia: Los aparcamientos para bicis deben ser capaces de alojar
cualquier tipo y dimension de bicicletay permitir que sean candadas con
los antirrobos mdas comunes.

o Accesibilidad: Se deben encontrarcercade la puerta de destino,a menos
de 75 metros para los viajes de larga duracion y a menos de 30 metros
para los desplazamientos de corta duracion.

o Ubicacion: Se deben encontrar en lugares a la vista de los transelntes.
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o Estabilidad: Deben permitir que las bicicletas se mantengan apoyadas,
incluso cargadas, sin la necesidad de un soporte propio, y que no tengan
elementos que las puedan estropear.

o Comodidad del ciclista: Deben ofrecer un entorno comodo, con espacio
suficiente para hacer maniobras con la bicicleta sin riesgo de estropear
otras bicicletas y sin la necesidad de hacer grandes esfuerzos.

o Comodidad con otros modos de transporte: Deben cumplir con las
normativas de accesibilidad de peatones y personas con movilidad
reducida, sin entorpecer ni poner en riesgo su movilidad. Las maniobras
de acceso al agparcabicis no deben crear situaciones de riesgo con la
circulacion de los vehiculos motorizados y de ciclistas.

o Estética: Deben ofrecer un diseno integrado en el entorno urbano vy
arquitectonico, lo que transmite confianzay hace atractivo el aparcar. Se
puede crear una imagen de marca que los identifique.

o Proteccién climatica: Se puede considerar la instalacion de sistemas de
proteccion de las condiciones climaticas como el sol o la lluvia.

o Costey mantenimiento: Se ha de prever un coste suficiente de inversion
para que el aparcamiento para bicicletas cumpla con los requisitos
anteriores y un presupuesto correcto para el mantenimiento periddico de
estos.

Dentro del municipio de Las Rozas de Madrid se proponen dos tipos de
soluciones que generen una red de aparcamientos para bicicletas que se
ajusten a las necesidades de los rocenos.

2.1.3.1 SoporteU-invertida

Este tipo de aparcamiento consiste en una pieza metdlica acodada que
permite apoyas la bicicleta completamente sobre el soporte permitiendo
anclar la bicicleta con dos antirrobos; de modo que el cuadro y las dos ruedas
queden protegidos.

Las dimensiones bdsicas y la ocupacion recomendada para este tipo de
aparcabicis en U-invertida son las siguientes:

38

Ayuntamiento de

Las Rozas



‘l Ayuntamiento de
‘ J Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Las Rozas de Madrid. . Las Rozas
f' ]
] :‘T aslllo de manlobras
3 3 .
= =)

0,80

llustracion 18 Dimensiones y ocupacion recomendada para U-invertida. Fuente: “Manual de
aparcamiento de bicicletas” IDAE

Tal y como se identificd en el documento de diagndstico en Las Rozas de
Madrid existe una extensa red de aparcamientos para bicicletas repartida por
el municipio con capacidad para 500 bicicletas.

hHM

nvn,..",

llustracion 19 Aparca bicis en Las Rozas de Madrid

En esta medida se propone la realizacion de un inventario en detalle de la
ubicacion y estado de cada uno de los aparcabicis del municipio de modo

que se puedan detectar cuales son los que no cumplen las caracteristicos
funcionales requeridas, si se encuentran deteriorados etc. de modo que se
pueda actualizar la red dotdndola de la calidad requerida para este tipo de
aparcamientos. Ademas de senalizardn aquellos que nolo estdny se analizard
la posibilidad de colocar nuevos puntos de aparcamiento en aquellas zonas
en las que se considere adecuado.
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2.1.3.2 Hangares para VMPs

Otra solucion que presenta una mayor seguridad contra robos y una mayor
proteccidn antes posibles inclemencias del tiempo son los comUnmente
denominados Hangares. Actualmente existen en el mercado numerosas
soluciones de este tipo con diferentes caracteristicas. Algunas de las
caracteristicas que presentan la mayoria de ellos son la siguientes:

o Estructuras modulares cerradas con capacidad para almacenar
bicicletas y patinetes en su interior de forma ordenada

o Aperturay cierre y uso del hangar a través de aplicacion previo registro

o Posibilidod de carga de VMPs en su interior mientras dura el
estacionamiento

o Posibilidad de pago por uso o creacion de tarificas especiales (abonados,
residentes etc)

o Posibilidad de instalacion de placas solares que los convierten en
autébnomos.

llustracion 20 Ejemplo de hangar ubicado en la ciudad de Maadrid

Esta medida propone su instalacion en el municipio en grandes centros
atractores de viajes como pueden ser estaciones de Cercanias, polideportivos,
bibliotecas, grandes dreas comerciales y empresariales etc. Se plantea su
colocacion en la calzada aprovechando el espacio de aparcamiento o en
zonas en las que su colocacion no influya negativamente en el transito
peatonal.

Esta medida proporcionard a los vecinos de Las Rozas lugares seguros donde
guardar y cargar sus VMP en el tiempo que ellos realizan otras actividades
haciendo la opcion de usar modos de transporte sostenibles se vuelva mas
atractiva para los rocenos.
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Conesta medida se pretende ademds mejorar la movilidad interna dentro del
Municipio y sus conexiones con el exterior, fomentar la movilidad activa dentro
del municipio, mejor la salud y calidad de vida de los habitantes del mismo.

Siguiendo los criterios y objetivos mencionados se plantea una propuesta de
ubicacion de estos hangares. Se recomienda que segun vaya evolucionando

la demanda se puedan situar mds hangares en zonas iniciaimente no
contempladas.

Punto Localizaciébn

1 Polideportivo San José de Las Matas

2 Estacion Cercanias Las Matas
3 U-Tad

4 Estacion Cercanias - Pinar de Las Rozas
5 The Style Outlet - Leroy Merlin
6 Parque Empresarial |

7 Parque Empresarial Il

8 Ciudad del Fatbol Las Rozas
9 Heron City - Las Rozas Village
10 Polideportivo Entremontes

1 Polideportivo Entremontes
12 Auditorio Joagquin Rodrigo
13 Estacion Cercanias - Las Rozas
14 Canadilla - aparcamiento
15 Burgocentro

Tabla 5 Localizacion hangares
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llustracion 21 Propuesta ubicacion hangares

2.1.4 Impulso de la movilidad peatonal

Tal y como se identificd en el estudio de diagndstico de este plan la movilidad
peatonal en el municipio estd fuertemente condicionada por la extension y
distribucion del municipio, la lejania entre los diferentes nucleos y la existencia
de importantes barreras fisicas como son las carreteras que atraviesan la
localidad que afectan a la segregacion de varios nucleos del resto del
municipio, es el caso de La Marazuela, Las Matas o El Abajon. Ademds, en
muchas ocasiones, este viario de alta capacidad se sitda tan préximo a las
viviendas que impiden el desarrollo de plataformas peatonales de calidad
tanto por problemas de espacio como por problemas competenciales con
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otras administraciones, lo que produce discontinuidades en los itinerarios a
sus margenes.

Estas circunstancias hacen que la movilidad peatonal se limite de forma
general al mismo ndcleo o como mucho a ndcleos proximos y dificultan de
forma especial los desplazamientos de las personas de movilidad reducida.

Por otro lado, entre los objetivos de este plan se encentran varios relacionodos
con la movilidad peatonal como son:

o Garantizar la accesibilidad y gestionar las necesidades de movilidad de
todos los ciudadanosincidiendo en todos los colectivos contribuyendo asi
a la mejor calidad de vida de todos los ciudadanos.

o Readlizar acciones encaminadas a mejorar la movilidad y el transporte de
los ciudadanos de Las Rozas.

o Reducir el uso del vehiculo particular, incentivando el uso del transporte
puUblico y otras alternativas de movilidad sostenible.

Del mismo modo, estos objetivos estan totalmente alineados con el modelo
de movilidad propuesto en la revision del Plan General de Ordenacion Urbana
del municipio entre los que cabe destacar el relacionado con garantizar la
accesibilidad peatonal universal para posibilitar la integracion de todos los
colectivos sociales del municipio, aumentando la seguridad en los
desplazamientos.

Por ello se considera que la incentivacion de los desplazamientos a pie es una
de los claves para conseguir una movilidad mds sostenible dentro del
municipio. En esta linea se propone la recuperacion del espacio urbano para
el peatdn asociada al impulso de la movilidad no motorizada y favoreciendo
los desplazamientos con mejoras en el espacio urbano y la clarificacion de los
itinerarios.

Todo lo anteriormente expuesto tiene que considerar las particularidades
expuestas sobre el municipio por lo que las medidas que se quieren, plantea
poner en marcha son por un lado aquellas relacionadas con la mejora del
espacio peatonal en el casco urbano del municipio y otras cuyo objetivo es
eliminar las deficiencias detectadas en el diagnostico en los diferentes
itinerarios peatonales y favorecer las conexiones entre zonas de transporte
adyacentes.

Los objetivos generales que se quieren conseguir con la puesta en marcha de
estas medidas son:

o El aumento de nUmero de desplazamientos realizados a pie en el
mMunicipio
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o Larecuperacion para el peaton del centro urbano del municipio

o Mejora de los itinerarios peatonales existentes en las distintas zonas de
transporte y la conexion entre ellas

2.1.4.1 Potenciarla movilidad peatonalenelcentro

El centro urbano de Las Rozas de Madrid corresponde al ntcleo tradicional de
la localidad, donde coexisten zonas residenciales, con una alta densidad
poblacional, con actividades terciarias por la concentracion de un gran
nimero de servicios entre los que se incluyen los pertenecientes al
Ayuntamientoy unaamplia red de comercio local para la cual esfundamental
una buenaaccesibilidad y movilidad peatonal en elentorne de sus comercios.

En el andlisis subjetivo realizado por los participantes en las diferentes
encuestas realizadas en el municipio los aspectos peor valorados fueron el
estado de las aceras, pavimentacion, espacio disponible y existencia de
obstdculos en las aceras, y la accesibilidad para las personas de movilidad
reducida, circunstancia que coincide con las conclusiones del andlisis
pormenorizado que se realizd para los itinerarios de la zona centro.

Los problemas del centro urbano de Las Rozaos requieren estudios
encaminados a la mejora de la accesibilidad y la coexistencia segura con el
vehiculo privado en espacios particularmente reducidos. Por otro lado, no se
deben olvidar acciones de regeneracion urbana que es necesario acometer
en algunas zonas del casco, sobre todo la zona norte que presenta un mayor
desorden urbanistico y dificultades importantes para la movilidad peatonal.

Porotro lado, los problemas y oportunidades del centro de Las Rozas de Madrid
se pueden resumir en el siguiente andlisis DAFO:

DEBILIDADES AMENAZAS

Problemas de accesibilidad universal Aumento incide de motorizacion
Existencia de grandes pendientes Aumento del trafico rodado
Aceras estrechas Aumento illegalidad del aparcamiento

Existencia de escalones que dificultan la Reduccién de la movilidad a pie por falta de
movildad alternativas
MOVILIDAD PEATONAL

SORTAREEAS CENTROURBANO

Alta densidad poblacional

Coexistencia de zonas residenciales y de
servicios

Alta densidad de oferta de transporte publico

Existencia de calles peatonales

Grdfico 5 Andlisis DAFO movilidad peatonal zona centro

44



]
r Ayuntamiento de
‘ J Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Las Rozas de Madrid. . Las Rozas

Por todo ello se propone crear un mecanismo para la revision de la totalidad
de vias, aceras y espacios existentes en el centro urbano de Las Rozas de
modo que se anadlicen en detalle todos los aspectos relacionados con la
movilidad peatonal y se lleven a cabo las medidas correctoras necesarios
siguiendo los criterios que establece la normativa vigente en materia de
accesibilidad universal.

Teniendo en cuentala problemdatica mds comudn detectada durante la fase
de diagnostico se presentan a continuacion una serie de criterios bdsicos a
seguir para garantizar una movilidad segura y accesible para todos los
peatones

o Anchura libre de paso. Es el espacio que define un itinerario peatonal y
que se caracterizapor estar libre de obstdculosy barreras. Segunla Orden
TMA/851/2021 estadeberd contar con un minimo de 1,80 m para garantizar
el giro, cruce y cambio de direccidn de las personas que se desplazan en
silla de ruedes, llevando carritos de bebé etc.

Calles como Avenida Pocito de las Nieves, calle del Cano, Los Claveles,
Jaboneria y Soria entre otras no cuentan con este ancho mMinimo
indispensable.

llustracion 22 Ejemplo calles en casco urbano con anchura libre de paso insuficiente

Atendiendo ala tipologia de calle y ancho total disponible puede que sea
necesario redistribuir la seccion viaria de las calles. Dependiendo de la
tipologia 'y espacio disponible se establecen las siguientes
recomendaciones:

o Calle tipo 13 metros. En este tipo de seccion hay que distinguir
seccionesque cuentenconuncarrilde circulacion de aquellas que
cuenten con dos carriles de circulacion. Estas tipologias de calle
cuentan con espacio suficiente como para incluir banda de
aparcamiento, pero hay que estudiar con detalle que esto no
interfiera en la accesibilidad del espacio peatonal. Segin el
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nimero de carriles de circulacion se proponen las siguientes
secciones:

im  04m  2im 35m 22m  Qbdm Em

llustracion 23 Calle tipo 13m con un carril de circulacion

llustracion 24 Calle tipo I13m con dos carriles de circulacion

Esta tipologia de seccion no es muy habitual en el centro urbano
puesto que por su morfologia predominan las calles mMas
estrechas.

Calle tipo 10 metros.En este tipo de seccidn se han detectado calles
donde actualmente existe un carril de circulacidn y una o dos
bandas de aparcamiento cuyas acerasno son accesibles. Entre las
zonas donde se han detectado estos problemas estdn el Barrio de
La Suiza y las calles del Cano y adyacentes, entre otras

Para este tipo de situaciones se propone redistribuir en ancho de
la calle eliminando una de las bandas de aparcamiento y dotando
de un ancho mayor a las aceras que garanticen la accesibilidad
de las mismas.
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18m 03m 35m Zim O04m 18m _ -

llustracion 25 Calle tipo 10m

Calle tipo 8 metros.Este tipo de seccidn corresponde a callesde un
sentido de circulacion con una banda de estacionamiento, que en
muchas ocasiones no estd regulado y aceras estrechas. Algunos
ejemplos de calles del casco urbano donde se ha detectado estos

problemas de secciéon son la calle San Agustin, Castillo de Penafie|

Avenida Pocito de las Nieves, Sorig, Jaboneria entre otras.

Para este tipo de situaciones se propone redistribuir en ancho de
la calle eliminando las bandas de aparcamiento y dotando de un
ancho mayor a las aceras que garanticen la accesibilidad de las
Mismas.

|
= EE |

1#m DEm o4m 17m

lustracion 26 Calle tipo 8m

Calle tipo 6 metros. Este ancho (y menores) no hacen posible Ia
separacion de la circulacion entre vehiculosy peatones a niveles
distintos garantizando los niveles adecuados de accesibilidad.
Para este tipo de casos que se suelen dar en zonas residenciales o
calles con poco trafico de paso se adoptard una solucidon de
plataforma Unica compartida con prioridad peatonal que deberd
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quedar debidamente senalizado. Algunos ejemplos donde se
podria implantar este tipo de seccion dentro del casco urbano la
encontramos en la Calle de Los Claveles, Santa Teresq,
Guadarrama y Navacerrada entre otras.

llustracion 27 Seccion tipo 6m

o Pavimento. A lo largo del diagndstico se han detectado numerosas zonos
del casco urbano cuyo pavimento se encuentradeteriorado lo que influye
negativamente en la seguridad y confort de los itinerarios peatonales
existentes.

llustracion 28 Ejemyplos deterioro pavimento itinerarios peatonales

El nUmeroy tipologias de pavimento posibles es muy elevado. En el caso
de pavimentos destinados a uso peatonal exclusivo la caracteristica
principal que deben tener es el no ser deslizantes.

En las plataformas Unicas compartidas con prioridad peatonal la aceray
la calzada estardn a un mismo nivel. Debe quedar perfectamente
diferenciada en el pavimento la zona preferente de peatones, por la que
discurre el itinerario peatonal accesible, asi como la senalizacion vertical
de aviso a los vehiculos.

o Pendientes maximas del 6% longitudinal y 2% transversal
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o No presentard escalones ni resaltes aislados o no sefalizados

o lluminacién adecuada al entorno vy uniforme, evitondo el
deslumbramiento

o Senalizacién adecuada alo largo de todo el itinerario

o Vegetacién en itinerarios peatonales Se comprobard que los alcorques
de los arboles que forman parte del itinerario peatonal se encuentren
tapados. También se ha de comprobar que los arbustos y drboles que
forman parte de los itinerarios se encuentran podados correctamente y
Nno suponen un obstdculo para el desarrollo del itinerario. La vegetacion
debe colocarse en el extremo exterior de la acera dejando el espacio libre
suficiente para el desarrollo del itinerario.

o Mobiliario urbano. Al igual que para el caso de la vegetacion se deberd
comprobar que este esté ubicado de tal modo que no influya en la
accesibilidad del itinerario peatonal.

2.1.4.2 Mejorasenlositinerarios peatonales

En un municipio como Las Rozas donde las principales barreras para la
movilidad peatonal son las distancias entre ndcleos, su configuracion
orogrdficay la presencia de importantes infraestructuras viarias dentro de su
término municipal, las estrategias para conseguir una mayor participacion del
modo a pie en la movilidad urbana deben girar en torno a actuaciones que
mejoren la cobertura poblacional de las redes de itinerarios, el acceso de las
mismas a centros atractores y nodos de transporte, y que solucionen los
problemas de accesibilidad universal en espacios peatonales.

En el andlisis realizado dentro de este plan se identificaron los siguientes
problemas tipo como mds importantes o que con que mayor frecuencia
aparecian en los diferentes itinerarios peatonales estudiados en cada una de
las zonas de transporte:

4 N
«Estado de las aceras

«Pavimentacion
«Espacio disponible
Existencia de obtdculos
«Accesibilidad universal

Problemastipoen

itinerarios peatonales

Grdfico 6 Problematica detectada en /os itinerarios peatonales
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Con el objetivo de solucionar esta problemdatica y potenciar la movilidad a pie
en el municipio se propone se propone, tomando los itinerarios peatonales
existentes como punto de partida, mejorar y ampliar los itinerarios peatonales
actuales resolviendo los puntos de conflicto con los modos motorizados y
potenciandolas conexiones apie en las diferenteszonas de transporte con los
centros escolares y deportivos. De este modo la red peatonal del municipio
quedaria configurada con itinerarios que cumplen funciones diversas, de
movilidad comunicando zonas residenciales y de actividad de ocio, deporte y
educativas de cada zona.

A continuacion, se representan los itinerarios peatonales analizados sobre los
que se realizardn las actuaciones, asicomo la propuesta de nuevos itinerarios
peatonales accesibles para cada una de las zonas. En el plano aparecen
también las dotaciones susceptibles de atraer vigjes a pie.

lorrelodenes

Los Pefascals

™=Los,Bomberos
.

6 Matas

2 e

Itinerarios peatonales

® Polideporivo

Centro de mayores
@ Centro cultural

Sede Ayuntamiento

(4
@ Cenfro comerdal
Macfid
Salapagar ® Centro educativo privado
@ Centro educativo pablico
@ Consultorio salud
Cento salud
e
.
o
.
-~
.

Maiadahanda N

ltustracion 29 Plano general de dotaciones e itinerarios peatonales analizados
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Para cada uno de los itinerarios analizados se proponen las siguientes
modificaciones con el objetivo de conseguir unared de itinerarios peatonales
accesibles y seguros que fomenten la movilidad a pie dentro del municipio.

Zonade transporte 127-001

Nombre ruta Rutal

127-001

Anomalia detectada Actuaciones
Calle Cigorgo desde las calles Sacre Solucion de viario con plataforma dnica
hasta la calle Azudn no cuenta con compartida con prioridad peatonal
acera pavimentada debidamente senalizado

Calle Azor no existe acera pavimentada | Pavimentacion de acera

en los nimeros pares Eliminar obstdculos del tramo analizado
Calle Sacre no existe acera Pavimentacién de acera
pavimentada en los nimeros pares Eliminar obstaculos del tramo analizado

Calle Azulén se observa la existencia de
farolas y papeleras invadiendo la acera
que repercuten negativamente en la
accesibilidad

Soterrar contenedores de recogida de
basuras
Eliminar obstdculos del tramo analizado

Tabla 6 Actuaciones mejora ruta 1 (zona 127-001)
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127-002
Nombreruta Ruta 2
% 127-002
1',
Anomalia detectada Actuaciones

Anchura de acera insuficiente en la
calle Camino Garzo

Ampliar aceras en el tramo dela calle
de doble sentido. Para el resto de la
calle se propone una solucidn de viario
con plataforma Unica compartida con
prioridad peatonal debidamente
sefalizado. Se adoptard la mismas
solucion en las calles adyacentes

Anchura insuficiente en la calle Enrique
Granados. En esta calle existe carril bici
que debido a la falta de espacio de
acera es invado por los peatones

Solucién de viario con plataforma Unica
compartida con prioridad peatonal

De forma generalizada alo largo del
recorrido se observan algunos
obstdculos como postesde luz o
arboles que dificultan el paso

Eliminar obstdculos de la ruta

Existencia de forma generalizadaa lo
largo del recorrido de escalones en la
acera para entrar en viviendas y/o
garajes particulares

Dotar de rebajesy la adecuada
pavimentacién en estos puntos que
garanticen unas adecuadas
condiciones de accesibilidad

No todos los pasos de peatones del
itinerario de estudio tienen acera
rebajada, pavimento abotonado,
pavimento guia y de contraste

Dotar a todos los pasos de peatones de
estos elementos para garantizar unas
optimas condiciones de accesibilidad
universal en ellos.

Tabla 7 Actuaciones mejora ruta 2 (zona 127-002)
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127-003

Nombreruta

Ruta 3

it

127007

127003

127-005

Anomalia detectada

Actuaciones

Calle Kalamos (acera nimeros pares)
entre las calles Mikonos y la Avenida de
Atenas no cuenta con acera
pavimentada accesible

Pavimentar y ampliar acera para
dotarla de las condiciones de
accesibilidad adecuadas

No todos los pasos de peatones tienen
pavimento abotonado, pavimento guia
y de contraste

Dotar a todos los pasos de peatones de
estos elementos para garantizar unas
optimas condiciones de accesibilidad
universal en ellos.

Pintura de pasos de peatones
deteriorada en los situados en las
siguientes ubicaciones:

Desde C/Durillo a C/Kalamos (3 pasos
de peatones)

Desde Avenida Lazarejo hasta
c/wisteria (1paso de peatones)
Desde C/Wisteria hasta Avenida Atenas
(1 paso de peatones)

Desde Avenida Atenas hasta
C/Kalamos (2 pasos de peatones

Actuacion de mejora de la pinturay el
estado del firme

Tabla 8 Actuaciones mejora ruta 3 (zona 127-003)
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Zona de transporte 127-004A

Nombreruta Ruta 4

e

T

°
S Scaninn j3p e

Anomalia detectada Actuaciones

Pavimento en mal estado en
determinados puntos del itinerario:
Calle Tracia (impar) desde Ramén y
Cajal hasta Camilo José Cela

Cale José Echegaray desde Juan
Ramén Jiménez a Octavio Paz

Actuaciones de mejora del pavimento

Dotar a todos los pasos de peatones de
estos elementos para garantizar unas
Optimas condiciones de accesibilidad
universal en ellos.

No todos los pasos de peatones tienen
pavimento abotonado, pavimento guia
y de contraste

Pintura de pasos de peatones
deterioradaen los situados en la calle
José Echegaray

Actuacion de mejorade la pinturay el
estado del firme

Tabla 9 Actuaciones mejora ruta 4 (127-0044)
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Zona de transporte 127-004B

Nombreruta Ruta 5

FANCS
‘A

Anomalia detectada Actuaciones

Obstdculos que dificultan en paso a pie
en determinados puntos del itinerario:

- Calle Playa del Sardinero (impar),
existencia de darboles que sobresalen Actuaciones de poda de setosy arboles
en exceso al igual que en la Avenida de | para mejorar la accesibilidad del
Atenas (impar) itinerario

Avenida de Atenas (pares) se observan
bordillos para salvar arboles que entran
en la acera dificultando el paso

Rebajes en la acera para salvar estos
escalones y asegurar la accesibilidad
del itinerario

Alo largo de la calle Playa de Sitges se
observan escalones en la acera

No todos los pasos de peatones Dotar a todos los pasos de peatones de
cuentan con paso avanzado, estos elementos para garantizar unas
pavimento abotonado, pavimento guia | éptimas condiciones de accesibilidad

y de contraste universal en ellos.

Tabla 10 Actuaciones mejora ruta 5 (127-004B)
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Zona de transporte 127-005

Nombreruta Ruta 6

: g -
/';./
~ -5 1
. P

Anomalia detectada Actuaciones
Alo largo del recorrido se observan
diversos obstdculos puntuales en las Actuaciones de poda de setosy arboles
aceras que dificultan la movilidad para mejorar la accesibilidad del

peatonal como vegetacion que itinerario
sobresale en exceso.

Dotar a todos los pasos de peatones de
estos elementos para garantizar unas
Optimas condiciones de accesibilidad
universal en ellos.

Tabla 11 Actuaciones mejora ruta 6 (127-005)

No todos los pasos de peatones
cuentan con pavimento abotonado,
pavimento guia y de contraste

Zonade transporte 127-005

Nombre ruta Ruta?

Anomalia detectada Actuaciones
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Paseo de Corinto se observan
problemas de accesibilidad para
personas con movilidad reducida, paso
de carritos de bebés etc.

Ampliar anchura de las aceras para
dotarlas de buenas condiciones de
accesibilidad universal

Pavimento deteriorado en el Paseo de
Corinto y parte de Avenida de Esparta

Actuaciones dereposicion y mejora del
pavimento

Paseo de Corinto existencia de
vegetacion que dificulta el paso alo
largo del itinerario

Actuaciones de poda de setosy arboles
para mejorar la accesibilidad del
itinerario

Existencia de escalones en la aceray
vados que dificultan el paso en el Paseo
de Corinto y Avenida de Esparta

Dotar de rebajesy la adecuada
pavimentacién en estos puntos que
garanticen unas adecuadas
condiciones de accesibilidad

No todos los pasos de peatones
cuentan con acera rebajada paso
avanzado, pavimento abotonado,
pavimento guia y de contraste

Dotar a todos los pasos de peatones de
estos elementos para garantizar unas
Optimas condiciones de accesibilidad
universal en ellos.

Tabla 12 Actuaciones mejora ruta 7 (127-005)
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Zonade transporte 127-006
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Anomalia detectada

Actuaciones

No todos los pasos de peatones
cuentan con senalizacion vertical, paso
avanzado, pavimento guia

Dotar a todos los pasos de peatones de
estos elementos para garantizar unas
Optimas condiciones de accesibilidad
universal en ellos.

Problemas en el estado de la pinturay
el firme de determinados pasos de
peatones del itinerario

Actuacion de mejora de la pinturay el
estado del firme

Tabla 13 Actuaciones mejora ruta 8 (127-006)
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127-006

Zonade transporte

Nombreruta
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Anomalia detectada

Actuaciones

Ancho de aceras inferiores a 1 metro
que comportan problemas de
accesibilidad. Se observan las
siguientes casuisticas:

- Calle del Cano y Camino del Carno
con zonas de anchuras menoresde
metro y otras de anchuras variable
entre 1y 2 metros en el mismo tramo

Redistribuir en ancho de la calle
eliminando una de las bandas de
aparcamiento y dotando de un ancho
mayor a las aceras que garanticen la
accesibilidad de las mismas.

A lo largo de Avenida del Polideportivo
se observa la existencia de obstdculos
que dificultan la movilidad peatonal en
determinados puntos (bancos,
papeleras, postes, farolas)

Estudio y recolocacién de mobiliario
urbano para garantizar la accesibilidad
entodala ruta

En algunos puntos del recorrido
(Avenida del polideportivo) existen
vados que dificultan el paso

Dotar a estas zonas de la accesibilidad
requerida

Pavimento deteriorado en el Tramo
derecho de la Avenida del
Polideportivo- Avenida del Cafioy
Extremadura con calle Chica y
Covadonga (izquierda)

Actuaciones de mejora del pavimento

58

Ayuntamiento de

Las Rozas




I
b

‘ J Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Las Rozas de Madrid.
No existen pasos avanzados en los Dotar a todos los pasos de peatones de
pasos de peatones de este itinerarioy | estos elementos para garantizar unas
no todos tienen pavimento guiay de optimas condiciones de accesibilidad
contraste universal en ellos.

Problemas en el estado de la pinturay
el firme de determinados pasos de
peatones del itinerario

Actuacion de mejora de la pinturay el
estado del firme

Tabla 14 Actuaciones mejora ruta 9 (127-006)

Zonade transporte 127-008

Ayuntamiento de
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Nombre ruta Rutal0

Anomalia detectada Actuaciones

Se observan anchos que no cuentan
con la accesibilidad requerida en los
siguientes tramos:

- Entre las calles Budapest y Aquisgrdn | Ampliar anchura de las aceras para
(pores) donde el ancho de calzada se dotarlas de buenas condiciones de
encuentra entre 1y 2 metros accesibilidad universal

- Subida de la calle Belgrado a
Budapest donde este ancho es menor
de un metro

Estudio y recolocacion de mobiliario
urbano para garantizar la accesibilidad
en toda la ruta

En el caso de la vegetacion existente se
propone realizar actuaciones de poda
de setos y @rboles para mejorar la
accesibilidad del itinerario

A lo largo de la calle Belgrado (acera
par) y la calle Paris (acera par) se
observa la existencia de obstdculos que
dificultan la movilidad peatonal en
determinados puntos (farolas,
vegetacién y arboles)
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Dotar a todos los pasos de peatones de
estos elementos para garantizar unas
6ptimas condiciones de accesibilidad
universal en ellos.

No existe sefializacidén vertical, pasos
avanzados, ni pavimento guia en todos
pasos de peatones de este itinerario

Problemas en el estado de la pinturay
el firme de determinados pasos de
peatones del itinerario

Actuacion de mejora de la pinturay el
estado del firme

Tabla 15 Actuaciones mejora ruta 10 (127-008)

Zonade transporte 127-010

Nombre ruta Rutal14

®o o\.-'.‘f'

Las Rezas'de
Madrid

Anomalia detectada Actuaciones

Estudio de itinerarios accesibles

Se observan pendientes alternativos para solventar las
desproporcionadas en las calles dificultades que puedan ocasionar
Comunidad de Castilla La Manchay estan pendientes

Principado de Asturias Colocacién de mobiliario urbano y

donas de descanso

No hay paso avanzado en ningln paso
de peatones de laruta. Seo observa
falta de pavimento guia y de contraste
en alguno de los pasos de peatones de
la ruta

Dotar a todos los pasos de peatones de
estos elementos para garantizar unas
6ptimas condiciones de accesibilidad
universal en ellos.

Tabla 16 Actuaciones mejora ruta 14 (127-010)

En cuanto alas rutas 11, 12 y 13 en andlisis de las mismas se ha realizado junto
con el resto de los itinerarios del casco urbano y las actuaciones que se
propone llevar a cabo para cada una de estas rutas son las reflejadas en el
apartado 2.1.4.1 Potenciar la movilidad peatonal en el centro.
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Por Gltimo, se propone la extension o prolongacion de los itinerarios estudiados
o la creacion de nuevo itinerarios en aquellas zonas en las que se ha
detectado que los existentes no llegan a todos los puntos susceptibles de
atraer vigjes a pie o que no cuentan la accesibilidaod adecuada. Todos los
itinerarios de nueva creacion deben tener unas condiciones de accesibilidad
adecuadas de modo que se fomente este tipo de movilidad dentro del
municipio.

g7
'~ ¢
\ .
f!
I

llustracién 30 Mejoras en itinerarios peatonales estudiados y nuevos itinerarios peatonales
propuestos
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2.2 PA2.Mejoradel transporte publico

Tal y como se ha analizado a lo largo del documento de diagnéstico Las Rozas
es un municipio extenso comuna gran dispersion poblacional y una
dependencia funcional con Madrid elevada por lo que contar con una buena
red de transporte publico (autobuses urbanos e interurbanos) resulta
fundamental para conectarlos diferentes barrios del municipio y conectarLas
Rozas con la capital y con el resto de los municipios de la Comunidad de
Madrid.

Por otro lado, contar con una buena red de transporte publico favorece el
cambio modal hacia modos de transporte mds sostenibles y reduce la
dependencia del vehiculo privado al ofrecer alternativas reales para aquellos
desplazamientos que tradicionalmente se realizan en vehiculo privado. Esto a
su vezrepercute de manera positiva enlas condiciones medioambientales del
municipio.

Para conseguir los objetivos generales se ha buscado satisfacer unos
objetivos especificos para Las Rozas de Madrid basado en el aumento de la
coberturazonal dela red, lareduccion de los tiempos de vidje y la optimizacion
de los recursos disponibles.

Para ello se han propuesto las siguientes medidas dentro de este plan de
accién divididas entre aquellas que estdn relacionadas con la red de
autobuses urbanos y las que lo estdn con la de autobuses interurbanos

mmm PA2.Mejoradeltransporte plblico

*PA2.1. Mejoras en lared de autobuses urbanos
*PA2.1.1.ReordenacidondelaslineasurbanasL-1y L-2
*PA2.1.2. Creacion de una nueva linea urbana L-3

*PA2.2. Mejoras enlaredde autobuses interurbanos
*PA2.2.].Creaciéndelineas exprés a Madrid
*PA2.2.2.Creaciénde una nueva linea a La Marazuela
*PA2.2.3. Mejora de frecuenciay accesibilidad delared interurbana
*PA2.2.4. Mejoras enla red nocturna de autobuses interurbanos

Tabla 17 Programa de actuacion y medidas propuestas
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2.2.1 Mejorasen la red de autobuses urbanos

2.2.11 ReordenaciéndelaslineasurbanasL-1yL-2

Esta medida tiene como objetivo modificar los recorridos y frecuencias de los
lineas urbanas del municipio de tal modo que se mejore la cobertura de
determinadas zonas del municipio y las conexiones internas con el resto del
municipio. Para ello se proponen las siguientes actuaciones para cada una de
las lineas urbanas:

Linea 1. Las Rozas -Urb. Molino de la Hoz

Se propone una ampliacion de la linea 1 en su paso por Molino de la Hoz con
el objetivo de llegar a las instalaciones del Campo de Golf para dar mayor
cobertura a zonas residenciales. Esta ampliacion requiere de actuaciones en
la red viaria de la zona para poder ser llevada a cabo.

Ademds, se propone ampliar la frecuenciaal servicio cada 30 minutos en dias
laborales y 1servicio a la hora en festivos.

Con estas actuaciones se pretende mejorar la oferta en Molino de la Hoz y
especialmente a las residencias en esta drea y la accesibilidad de Molino de
la Hoz con el resto del municipio
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llustracion 31 Propuesta ampliacion linea urbana L7
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Linea 2. Las Rozas — Monte Rozas — El Encinar

Se propone la optimizacion y simplificacion de la Linea L2 de modo que no
exista solapamiento con la nueva L3 propuesta en el siguiente apartado.

Ademds, se propone dar servicio al colegio Gredos con un bucle en la Dehesa
de Navalcarbon.

En cuanto a la frecuencia de paso en dias laborales se mantiene igual que en
lo actualidad aumentando la frecuencia a 1 servicio a la hora en festivos,
mejorando la movilidad internade Las Rozas, especialmente de accesoazona
de ocio de Parque Empresarial.

La propuesta mejora tiempos de viaje entre Las Matas — Punta Galea y las
zonas comerciales de Parque Empresarial y Eurdpolis.

En cuanto a centros educativos, ademas de dar servicio al colegio Gredos con
estas modificaciones se mejora la oferta de los centros IES Garcia Lorca 'y
Carmen Conde en combinacién con lanueva L3y la 620.

5N Togrelodones

“'\ Los Refascales
. N
10T Bombergs
————

ElGases SRty

=== L2 Sentidol
—— L2 Sentido1l modificacién
= L2 Sentido2 modificacién
=== L2 Sentido2

Plaiadfahands

llustracion 32 Propuesta modificacion linea urbana L2
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2.2.1.2 Creaciénde unanueva lineaurbanal-3

Creacion de una nueva Linea 3 Pinar de Las Rozas- Parque Empresarial- Las
Matas que sirva de refuerzo a la linea L2 y dote de un buen acceso en
transporte pUblico a la estacidon de cercanias de Pinar de Las Rozas.

Ademds, se propone una opcidon con un tramo adicional de refuerzo, con
recorrido ampliado en Las Matas.

La linea prestard servicio también en fines de semana y festivos con una
frecuencia de paso que se plantea que sea como minimo de 33 minutos, pero
se aconseja que se reduzca a y de 15 minutos para presentar un servicio de
alta frecuencia. Si se opta por la frecuencia Mds alta seria necesario un
refuerzo en la hora punta de manana (8 @ 9 de la manana) entre Pinar de las
Rozasy Parque Empresarial para llegar a una frecuencia dptimade 15 minutos.

Conla creacionde estanuevalinea se quieren cumplirlos siguientes objetivos:

o Dar acceso a estaciones Cercanias, principalmente desde Parque
Empresarial, Monterozas y Cantizal.

o Mejora tiempos de vigje entre Las Matas-Punta Galea y zona comerciadl
Parque Empresarial.

o Acceso mejorado desde Cantizal a estacion de las Matas

o Mejora accesibilidad a centros educativos como son IES Carmen Conde,
IES GarciaLorca o [ES Garcia Nieto en combinacion con 620y L2.

o Se ofrece servicio en sGbados y festivos mejorando movilidad interna en
Las Rozas, especiaimente de acceso a zona de ocio de Parque
Empresarial
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llustracion 33 Propuesta creacion nueva linea urbana L3

2.2.2 Mejoras en la red de autobuses interurbanos

Las caracteristicas del municipio de Las Rozas de Madrid hacen que la red de
autobuses interurbanos sea fundamental en su modelo de movilidad. Por ello
se proponen actuaciones encaminadas a mejorar la oferta que existe en el

I
b

municipio y la creacion de nuevas lineas que complementen las existentes.

A continuacion, se detalla cada una de las acciones propuestas en esta linea.
2.2.21 CreaciondelineasexprésaMadrid

Se plantean dos nuevas lineas exprés que den servicio solo en hora punta con
el objetivo de mejorar la relacion con Madrid desde determinadas dreas de

Las Rozas de Madrid.
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Linea 622 Exprés. Exprés Madrid (Moncloa) — Las Rozas de Madrid

Se propone unalinea exprés en base ala actual linea 622 eliminando paradas
del centro de Las Rozas y con paradas en Punta Galeg, Parque Empresarial y
Madrid.

La linea contaria con 3 expediciones por la manana direccion Madrid desde
Las Matas y 3 expediciones en la tarde de regreso a Las Rozas.

Conla creacion de estanuevalinea se quieren cumplir los siguientes objetivos:

o Mejora tiempos de vigje con Madrid desde Las Matas, Punta Galea vy
Parque Empresarial

o Acceso directo al intercambiador de Moncloa con reduccién tiempo de
vigje a Ciudad Universitaria
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llustracion 34 Propuesta creacion nueva linea interurbana exprés 622
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Linea 628 Exprés. Exprés Madrid (Moncloa) - Parque Empresarial — El Cantizal

Se propone una linea exprés en base a la actual linea 628 que cuente con 6
expediciones por la manana direccion Madridy 6 expediciones por la tarde de
regreso a Las Rozas.

Conla creacion de estanuevalinea se quieren cumplirlos siguientes objetivos:

o Mejora tiempos de vigje con Madrid desde ElI Cantizal, Monterrozas y
Parque Empresarial

o Acceso directo al intercambiador de Moncloa con reduccion tiempo de
vigje a Ciudad Universitaria
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llustracion 35 Propuesta creacion nueva linea interurbana exprés 628
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2.2.2.2 Creaciondeunanueva linea alLa Marazuela

Se propone la creacion de una nueva linea interurbana que conecte La
Marazuela con Madrid y que ademads refuerce la oferta de autobUs en la zona
de Yucatdn.

Esta linea funcionaria también en sdbados vy festivos con frecuencias de 90
minutos siendo las frecuencias en dia laborable medio de 30 minutos.

Conla creacion de estanuevalinea se quieren cumplirlos siguientes objetivos:

o Mejorar tiempos de viaje entre La Marazuela y Madrid. La Marazuela no
tiene en la actualidad conexion con Madrid en Autobus.

o Se mejora el servicio de la zona de Yucatdn con Madrid.

o Se mejora el acceso a Ciudad Universitaria desde Marazuelay se refuerza
desde Yucatan.
Torrelodones
Los Peflascale

E:Los.Bom b\ eros

\.' 45
Sy L -
Las Matas
\
‘.
3
Ciub ge ,;4
' 1
l\ — Marazuela_Madrid
\ —— Madrid_Marazuela
2\
\
La'Dehesa,
L —
La Chopera S -
‘ —
-
’ -
& —
3 N
La Cumbna Lagz Rozasse
\ Madrid "'\
A
QI I, A N
Maria B 1 50
fran _}n _
Ayl 75 ; s P
‘astil  Majadahonda P
3 A .
S

76 . A

llustracion 36 Propuesta creacion nueva linea interurbana a la Marazuela. Plano general
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llustracion 37 Propuesta creacion nueva lineainterurbana a La Marazuela. Plano de detalle

2.2.2.3 Mejoradefrecuenciay accesibilidaddelaredinterurbana

A continuacion de presentan una serie de acciones sobre la red existente que
pretenden optimizar la oferta actual.

Aumento de frecuencia de pasode lalinea 620

La linea 620 Las Matas — Hospital Puerta de Hierro mantiene su recorrido actual
ampliando sensiblemente la oferta actual pasando de 1horay 15 minutos a 30
minutos en dia laborable medio y de 3 horas a 1horay 30 minutos en sGbados
y festivos.

Gracias a esta accidon reduce el tiempo de espera en mdas de una hora de
media en el vigje al hospital Puerta de Hierro desde Las Matas, Punta Galeqg,
Monterrozas, Parque Empresarial y Burgocentro.

Porintermodalidad el tiempo de viaje se reduce sustancialmente desde Molino
de la Hoz El Cantizal, La Choperag, Eurdpolis o Navalcarbdn que no tienen
servicio directo al hospital.

Mejora accesibilidad red de autobuses interurbanos

Se han detectado varias zonas donde la accesibilidad a través de la red de
autobuses interurbanos por lo que se proponen medidas que mejorarion este
aspecto.
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o Mejora accesibilidad a Molino de la Hoz

La linea 662 opera actualmente hasta las 22 horas en sentido Molino de
la Hoz y hasta las 21:30 en sentido Moncloa. Para ofrecer una cobertura
adecuada a la zona residencial se propone mantener la linea operativa
hasta las 00:00.

o Mejora accesibilidad Centro Comercial Gran Plaza.

Actualmente el servicio que conecta servicio Las Rozas con el Gran Plaza
es muy limitado. Unicamente se cuenta con una lineg, la 620, con bajas
frecuencios y que no da cobertura a todo el municipio por lo que
importantes zonas como Molino de |la Hoz, El Cantizal o La Marazuela no
cuentan con conexidon directa. Ampliando los servicios a este centro
comercial se podria reducir un importante flujo en vehiculo privado
principalmente los fines de semana.

o Recuperacion de paradas y servicios

El drea de Yucatdn-Cornisas adolece de cierta falta de accesibilidad en
transporte pablico. En la actualidad su localizacion y la morfologia de sus
viarios hace muy dificil poder ofrecer un servicio de transporte adecuado.
Por otro lado, la cercania a la A6 permite acceder a Madrid en autobus
gracias a las paradas existentes. Sin embargo, la eliminacion de una
parada sentido Madrid-Las Rozas de Madrid en la A6 por problemas de
seguridad vial, ha empeorado notablemente el acceso al transporte
pUblico de estas dreas. Por ella se plantea la necesidad de recuperor
servicios y ampliar las paradas de este drea con el objetivo de paliar las
deficiencias de transporte pUblico detectadas.

2.2.2.4 Mejorasenlared nocturnade autobuses interurbanos

Ampliacidon del recorrido de la N903 para llegar a El Cantizal y Las Matas
manteniendo el nUmero de expediciones actuales.

Con la modificaciéon de esta linea se quieren cumplir los siguientes objetivos:

o Mejora en el acceso nocturno a Las Matas y el Cantizal desde Madrid
(Moncloa).

o Se mejorard la conexidon nocturna con el Centro de Las Rozas a El Cantizal
y Las Matas.

o Se mejora la conexidn nocturna con zona comercial Parque Empresarial
a El Cantizal y Las Matas

Ademas de esta modificacion es necesario ofrecer una soluciéon a otras zonas
como son Molino de LaHoz o La Marazuela que no cuentan con una cobertura
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de servicios de autobuses nocturna adecuada y donde los principales flujos
nocturnos se producen en festivos; especialmente en su conexion con Madrid.

Para estas dos zonas se proponen soluciones innovadoras que fomenten la
intermodalidad dentro de estas zonas. El detalle de esta propuesta se
encuentra dentro de las propuestas del plan de actuacion PA3.Fomento de la
intermodalidad.
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2.3 PA3.Fomento delaintermodalidad

La diversidad de sectores de actividad que existen dentro de Las Rozas vy el
elevado numero de empresas, Io convierten en un importante centro atractor
de vigjes muchos de los cuales, tal y como se ha analizado en el documento
de diagndstico, se realizan en vehiculo privado generando atascos que llevan
asociados un aumento de los tiempos de vigje y un empeoramiento de las
condiciones medioambientales. Por otro lado, la extensidn de municipio, asi
como la dispersion de las viviendas y la falta de alternativas de movilidad
sostenible en algunas zonas del municipio hacen que un gran numero de
desplazamientos internos en el municipio se realicen también en vehiculo
privado.

Por todo ello, este plan de actuacion se apoya en el desarrollo de mediadas,
bbasados en soluciones sostenibles que, apostando por la intermodalidad,
ayuden a solventar los problemas anteriormente mencionados y conseguir
impulsar un cambio de hdbitos en la movilidad del municipio hacia modos
mas sostenibles reduciendo de este modo la dependencia con el vehiculo
privado.

Para ello se han propuesto las siguientes medidas dentro de este plan de
accion:

=i PA3.Fomentode laintermodalidad

+PA3.1. Areas de multimodalidad

*PA3.2. Fomentodel carsharing

*PA3.3.Fomentodel car pooling

+PA3.4. Planificacion a través de plataformas digitales

-PA3.5. Creacionde lanzaderas paradesplazamientos internos

Tabla 18 Programa de actuacion y medidas propuestas

2.3.1 Areas de multimodalidad

Dentro de esta medida se propone la creacion de lo que se ha denominado
dreas de multimodalidad de Las Rozas. Estos son espacios fisicos dentro del
municipio donde se agrupan diversos modos de movilidad sostenible y que
favorece la movilidad tanto interna como las conexiones con el exterior de los
residentes y visitantes del municipio.

Para que estas dreas de multimodalidad alcancen los objetivos establecidos
deben cumplirse varios requisitos:

o Situacion en puntos estratégicos del municipio donde se produzcan un
namero importante de desplazamientos como pueden ser centros
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comerciales, polideportivos, parques empresariales, centros urbanos con
mayor concentracion de servicios al ciudadano, nodos de conexidon con
el transporte publico etc.

Deben encontrarse cercade paradas de transporte publico (autobls o
Cercanias) para facilitar el intercambio modal.

Si existe carril bici también se considera muy conveniente que se
encuentren cerca del mismo para potenciar el uso de este modo de
transporte y facilitar el intercambio modall.

Contarconreservade espacio fisico en el municipio para su construccion.
Preferiblemente se recurrird a zonas de aparcamiento ya existentes parag,
en la medida de lo posible, no intervenir en el trafico.

Estas dreas deben contar con varias opciones de movilidad sostenible a
disposicion de los ciudadanos y visitantes del municipio.

Conexion a la red eléctrica para poder llevar a cabo la instalacion de los
puntos de recarga en las dreas de multimodalidad.

En aquellos casos en los que se actle sobre el espacio peatonal se
estudiard en detalle las actuaciones de modo que no empeore las
condiciones para los peatones. En caso necesario se realizardn las
actuaciones necesarias para mantener, incluso mejorar, la calidad de las
zonas peatonales en las dreas de actuacion.

Realizar campanas de informacion dentro del municipio para dar o
conocer las soluciones implantadas.

En un primer estudio de esta medida

se preseleccionaron cuatro zonas
donde se vio conveniente la
localizacion de las primeras dreas de
movilidad del municipio. Estas zonas
son las siguientes:

o

o

o

o

Tras realizar un andlisis de las cuatro 4
dreas preseleccionadas se decidio llustracién 39 Localizacion dreas de

Las Matas

ona comercial cercana dl
boulevard Camilo José Cela

Pinar de Las Rozas

Casco urbano

Pt

abordar esta medida en dos fases. multimodalidod
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Una primera fase donde se realizardn los proyectosy puestaen marcha de las
dreas de Las Matas y zona comercialy una vez analizado el impacto y acogida
por parte de los usuarios se llevardn a cabo los proyectos restantes.

A continuacion, se detallan las caracteristicas y elementos principales de las
dos dreas que se acometerdn en la primera fase.

AREA DE MULTIMODALIDAD - LAS MATAS

La primera ubicacion seleccionada para el desarrollo del drea de
multimodalidad se encuentrajunto a la estacion de Cercanias de Las Matas;
concretamente en el aparcamiento publico de rotacion ubicado junto a la
estacion de Cercanias.

Ademds de la estacion de Cercanias, que cuenta con una demanda total de
vigjeros subidos y bajados en un dia laborable medio de mds de cinco mil
vigjeros, en las inmediaciones a la localizacidn escogida también existen
paradas de autobuses interurbanos; concretamente de las lineas 620 (Las
Matas-Hospital Puerta de Hierro) y 622 (Madrid (Moncloa)-Las Rozas-Las
Matas)

LAl

e

llustracion 40 Localizacion drea de multimodalidad [as Matas
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EMPLAZAMIENTO 1500

llustracién 41 Area multimodal Las Matas. Situacion actual

I
»

Ayuntamiento de

Las Rozas

Aparte de la oferta de transporte publico en las inmediaciones del drea de

multimodalidad propuesta existe infraestructura ciclista.
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llustracion 42 Carril bici a su paso por el area multimodal de Las Matas
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Actualmente la via urbana de acceso al aparcamiento se trata de una via de
doble sentido, con dos carriles de circulacion de 6 m de ancho total y sin
banda de aparcamiento en ningunos de los sentidos.

En cuanto al aparcamiento de rotacion donde se va a llevar a cabo la
actuacion se encuentra en la calle Martin Iriarte y cuenta con 82 plazas en
régimen de uso publico rotacional y estd abierto 24 horas, todos los dias del
anos incluidos festivos. La superficie del mismo, y donde se creard la futura
drea de multimodalidad, es de aproximadamente 2.100 m?.

p -

/lustracion 43 Zona de actuacion

La propuesta pretende acondicionar el aparcamiento actual existente
convirtiéndolo en un drea multimodal atractiva para los usuarios. Paraello se
acometerd la obra civil necesaria para realizar los trabajos técnicos y la
conexion al cuadro eléctrico existente con el consiguiente soterramiento de la
linea. Ademds, con esta actuacion se mejorard la imagen del aparcamiento
y la senalizacidn de los espacios y opciones del drea mediante tétem
indicativos, pérgola sefalética, cambio de caseta de control y velas de
sombra para la proteccion de la nueva drea de multimodalidad.

En cuanto a las nuevas opciones de movilidad se creardn plazas para carga
de vehiculo eléctrico (tres puntos de recarga para 6 vehiculos) que cuenten
ademds con una pérgola bioclimatica con paneles fotovoltaicos y zona de
aparcamiento para vehiculos de movilidad personal a través de diferentes
opciones.

Por ultimo en cuanto al viario colindante se mantiene la misma configuracion
existente pero en la calle Martin Iriarte se limitard la velocidad a 30 km/h para
dar preferencia abicicletas y patinetes, conectando de esta manera, el carril
bici existente con las nuevas dreas de multimodalidad.

A continuacion, se muestra el detalle del drea tras las actuaciones:
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ZPUNTOS DE RECARGA ELECTRICA LIBRE
€ COCHES

PERGOLA SOLAR COK PANELES FOTOVOLTAIZOS

8 ANCLAJES PFRA BICICLETAS Y PATINETES
& LNIDADES

0 BICICLETAS © PATINETES
TOTEM PUBLIC TARIC

RENOVACION CASETA CONTROL

1
3
4 APARCANIENTO SEGURQ Y PROTEGIDO PARM VEHICULOS DE MOVILIDAD PERSONAL
5
7 ADAPTACION CALLE 20 PREFERENCIA BICICLETAS

llustracion 44 Area multimodal Las Matas. Situacion futura

AREA DE MULTIMODALIDAD — NAVALCARBON

La segunda zona seleccionada para la creacion de un drea de
multimodalidad en el municipio es la zona comercial que rodea el bulevar de
Camilo José Cela. Se trata de una zona predominantemente comercial con
una gran flujo de vehiculos que visitan la zona a lo largo del todo el ano
sumdndose al movimiento habitual del municipio. Estos flujos son debidos
principalmente a la existencia de dos grandes centros atractores como son
Las Rozas Village y el Herdn City.

Tal y como ocurre en otras zonas comerciales de caracteristicas similares los
mayores flujos se producen en determinados periodos del dia (por las tardes
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principalmente), fines de semana y campanas comerciales (navidades,
rebajas, black Friday etc) reduciéndose considerablemente elresto deltiempo.

La zona, pese a tener grandes superficies para el vehiculo privado, adolece de
servicios que fomenten la multimodalidad, micromovilidad y como
consecuencia la movilidad sostenible.

Dentro del drea comercial se ha seleccionado como punto de localizacion de
la futura drea de multimodalidad el encuentro entre la calle Camilo José Cela
y la Travesia de Navalcarbon.

Las razones por las cuales se ha seleccionado esta ubicacion en concreto son
las siguientes:

o Las zonas donde se plantea la reserva de aparcamientos se trata de una
via tipo boulevard con banda de aparcamiento en ambos sentidos del
mismo. Para la creacion del drea de multimodalidad se utilizardn
espacios actualmente destinados a aparcamiento de vehiculos por lo
que no se disminuyela capacidad de la via.

o Cuenta con suficiente espacio para el transito peatonal a ambos lados
de la calzada de modo que si hubieraque colocar algun tipo de mobiliario
este disminuiria la calidad peatonal de la zona.

o Carrilbicienlas inmediaciones del drea de multimodalidad favoreciendo
el intercambio modal.

o Conexién con transporte publico en las inmediaciones:

e Parada de autobds interurbano colindantes al area multimodal.
Concretamente las lineas que paran alli son las siguientes: 2, 620
(Las Matas-Hospital Puerta de Hierro), 625 (Madrid (Moncloa)-
Monte Rozas), 629 (Madrid (Moncloa) - Las Rozas (Parque
Empresarial)), 633  (Mdjadahonda -  Galopagar -
Torrelodones(Colonia) - Comenarejo), 685 (Majadahonda
(Hospital) - Las Rozas - Guadarrama)

A continuacion, se puede ver la zona donde se situard el drea multimodal y el
detalle de la situacion actual de la misma
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llustracién 45 Area de actuacion

llustracién 46 Area multimodal Navalcarbén. Situacion actual
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Ademds, tal y como se ha comentado, se puede comprobar que le carril bici
se encuentra muy cercano al drea de multimodalidad

PAROUEMATAS %.__PanQuE®

TERMING
MUNICIPAL

DE
GALAPAGAR

L MIRADOR R’- _'.-'.: .. .C:):..
llustracion 47 Carril bici a su paso por el area multimoaal

La propuesta planteada respeta la configuracion del viario agrupando la
mayor parte de los equipos que conforman el drea de multimodalidad de
Navalcarbdn en la zona de aparcamiento existente en la actualidad y en la
zona peatonal de la rotonda de union de Camilo José Cela con Travesia de
Navalcarbdn reorganizando la acera y dotdndola de jardineras y elementos
que garanticen la seguridad y accesibilidad para todos los usuarios. La
superficie total aproximada de via publica que se verd influenciada por esta
actuacion es de 85m?2.

En cuanto a las nuevas opciones de movilidad se creardn plazas para carga
de vehiculo eléctrico (tres puntos de recarga para 6 vehiculos) que cuenten
ademds con una pérgola bioclimdatica con paneles fotovoltaicos y zona de
aparcamiento para vehiculos de movilidad personal a través de diferentes
opciones.

A continuacién, se muestra el detalle del drea tras las actuaciones:

&

(] 2o o secamoanrmcn e 5]

[2] 1PUNTODE RZCAROA HLECTRICA LIBRE
2COCHES.

[3] acictems
‘4‘ ANCLAJE PARA B CICLETAS
] dEns
[B]. rercoussousrrcromomaca

llustracién 48 Area multimodal Navalcarbén. Situacion futura
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2.3.2 Fomento del car sharing

El sistema de car sharing es un concepto de movilidad que ha adquirido una
importante relevancia en las ciudades durante los Ultimos afos. Consiste en
un servicio que ofrece la posibilidad de utilizar un vehiculo cuando realmente
se necesitqg, sin tener que ser propietario. El servicio ofrece elacceso auna flota
de vehiculos situada en los alrededores de su domicilio, trabajo o zona de ocio
que se reserva generalmente a través de una aplicacion movil y cuyo uso se
paga por el uso que se realiza del mismo, ya sea por el tiempo y/o kilometraje
realizado.

Una alternativa al coche individual de propiedad privada para gente que no
necesita conducir un vehiculo diariamente. Muchas personas no necesitan los
coches todo el tiempo e incluso puede que tengan un segundo o tercer
vehiculo que se encuentre estacionado gran parte del tiempo. Para todos
ellos, el acceso auna flota de vehiculos de car sharing situados cercadel lugar
de origen de su vigje, ajustado a sus necesidades de movilidad del momento
y a n bajo coste resulta una solucion muy atractiva.

Entre las principales ventajas que presenta este tipo de soluciones para un
mMunicipio y sus habitantes se encuentran los siguientes:

o Reduccion de la contaminacion: debido a que se trata de un servicio muy
ligodo a la movilidad eléctrica lo que reduce las emisiones y por
consiguiente mejora las condiciones medioambientales de las ciudades.

o Reduccion del nUmero de coches en la carretera al conseguir que un
mismo vehiculo sea utilizado por mas de una persona a lo largo del dia.
Esto a su vez mejora la movilidad y repercute en unas mejores
condiciones de trafico.

o Uso mas racional de los medios de transporte y ahorro econdmico: uno
de los atributos del car sharing es el aumento de la conciencia de los
costes del uso del vehiculo en propiedad, cosa contraria a la tendencia
habitual donde solamente se presta atencion sobre el carburante y el
coste del mantenimiento, quedando muchas veces ocultos tanto los
costes de la comprag, seguros, impuestos, etc. Mediante el car sharing, los
costes ocultos afloran, el usuario conoce el coste exacto de sus vigjes 'y
se adquiere la certezade que moverse en coche es costoso,logrando con
ello un efecto racionalizador sobre el uso del vehiculo. Razén por la cudl,
entre otros, los usuarios del car sharing aumentan los kildbmetros
recorridos en transporte pdblico, ademds de los desplazamientos
realizados a pie o en bicicleta.
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Debido a la extension de municipio y las condiciones del mismo la puesta en
marcha de servicios de car sahring en el municipio de Las Rozas, objetivo
principal de esta medido, repercutiria en una mejora sustancial de la
movilidad para los vecinos del municipio proporciondndoles nuevos modos
de transporte sostenibles para sus desplazamientos internos e incluso para
sus conexiones con la capital y los municipios cercanos.

Durante la fase de diagndstico de este plan se realizaron diversas encuestas
a los rocefnosy visitantes donde se les preguntaba por el interés que tendria
para ellos la puesta en marcha de servicios de car sharing dentro del
municipio. En todas ellas el interés de los encuestados por este tipo de
soluciones fue alto lo que hace prever una buena acogida de este tipo de
servicios.

Actualmente Las Rozas de Madrid no cuenta con servicios de car sharing
debido a que, por las caracteristicas del servicio y los costes de operacion, las
empresas de car sharing actualmente solo circulan por el entorno de la
capital.

Para incentivar la implantacion de estos servicios a nivel local se propone
incorporar dentro de esta medida iniciativas novedosas que justificaran a los
operadores privados su despliegue en el municipio de Las Rozas de Madrid
COMO son:

o Servicios con bases de aparcamiento y recarga reservadas para
empresas prestadoras del servicio de car sharing en lugares de gran
afluencia y paso de potenciales usuarios (zonas comerciales, zonas de
ocio, intercambiadores de transporte, ..), que incluso pudiera comunicar
con Madrid.

o Iniciativas mixtas donde en jornada laborar la flota este al servicio de
empleados municipales o empresas privadas y el resto del tiempo a
disposicion de los ciudadanos.

2.3.3 Fomento del car pooling

El car pooling es otro concepto de movilidad compartida en automovil, usada
tanto para trayectos urbanos como interurbanos, que consiste en compartir
coche con otras personas que quieren ir al mismo destino. Es decir, el
propietario de un vehiculo privado pone a disposicidn de otras personas las
plazas libres de su coche para compartir trayectos comunes, ya sea para
trayectos periddicos o puntuales.

Esta prdctica consigue que personas que realizan recorridos similares se
agrupen en un solo vehiculo optimizando de este modo la ocupaciéon de los

85



f
n Ayuntamiento de

‘ J Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Las Rozas de Madrid. Las Rozas

mMismos. Este sistema conlleva numerosas ventajas entre las que se pueden
destacar las siguientes:

o Al agprovechar al méximo la ocupacion del vehiculo, se divide el coste
econdmico y medioambiental de los desplazamientos en coche, tanto
cotidionos como esporadicos.

o Vigjar acompanado supone una notable reduccion del gasto del viaje
llegando a producirse ahorros de hasta el 75% de gastos en el caso de
vigjar acompanado de otros tres ocupantes.

o El carpooling permite reducir de la densidad de trafico y como
consecuencia la necesidad de plazas de aparcamiento en destino.

En un municipio de las caracteristicas de Las Rozas con una dependencia
funcional con Madrid muy elevada, donde el vehiculo privado tiene un gran
peso en el reparto modal buscar soluciones adaptadas a las necesidades de
los rocenos y sostenibles es fundamental para mejorar la movilidad vy las
condiciones ambientales del municipio. Cada dia cerca de 35.000 personas
entran a las Rozas a trabajar o estudiar y mdas de 25.000 salen. Las Rozas es
una ciudad que cuenta con un tejido empresarial de cerca de 15.000
empresasy dos universidades.

Ademds, el municipio cuenta con entrada al carril Bus VAO que Gnicamente
permite la circulacion de turismos con alta ocupacion (dos o mds ocupantes
incluyendo al conductor). Todo esto hace que medidas de fomento del
carpooling en el municipio tengan un impacto muy positivo en la movilidad
del mismo.

Un ejemplo de esta medido, y que puede servir como base para otras
iniciativas similares, fue la iniciativa “Las Rozas Comparte Coche” que consistia
en la creacion de una bolsa de vigjes gratuitos, creada por la empresa
municipal Las Rozas Innova, para financiar trayectos con origen o destino en
Las Rozas siempre y cuando se hicieran compartiendo coche.

€« C @ lasrzasinnorassimaalid;
EMPRENDE ~ CRECE v INVIERTE v CONECTA v _ Espafiol v

llustracion 49 Ejemplo medida fomento carpooling
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Esta iniciativa, lanzada en septiembre del 2021, demostré que este tipo de
medidas tienen mucho potencial en Las Rozas. En los dos meses que durd la
iniciativa se obtuvieron cifras muy importantes para el municipio:

o 2.000 viajes compartidos en solo dos meses

O 6.578 euros ahorrados

o 1454 horas ahorradas en el coche

o 9.803kgde CO2y 33.441kg de NOX menos emitidos a la atmodsfera
Esta medida tiene como principales objetivos los siguientes:

o Reducir las emisiones de CO, y otros contaminantes ambientales
generados por los desplazamientos en coche privado de los habitantes
de Las Rozas.

o Obtener los beneficios asociados a la reduccion del nUmero de coches
en circulacion (alivio del trafico en los accesos, menor necesidad de
plazas de aparcamiento, etc.) y aportar un servicio Gtil a los ciudadanos.

o Ofrecer a los habitantes una herramienta para ahorrar en sus
desplazamientos. Ademds, compartir los trayectos en coche ayuda a
fomentar la cohesiony el espiritu colaborativo en la sociedad, asi como
la puntualidad, conduccién segura, etc.

2.3.4 Planificacion a través de plataformas digitales

Alo largo del diagndstico de la movilidad dentro del municipio de Las Rozas se
ha ido analizando como la cantidad de actores que juegan un importante
papel dentro de la gestion de la movilidad ha evolucionado enormemente en
los Gltimos anos por lo que del mismo modo la forma de gestionar la movilidad
debe evolucionar en la misma direccion adaptdndose a una movilidad cada
vez mas transversal y digitalizada.

Por ello esta medida plantea la creacion de una plataforma digital de gestion
de la movilidad dentro del municipio que a partir de la informacién en tiempo
real del transporte y la obtenida de la explotacion de datos de los diferentes
sensores desplegados por la ciudad (sensores de calidad del aire, sensores
de ruido, cdmaras de video-vigilancia ..) permita una gestion de la movilidad
mas eficiente dentro delmunicipio y una toma de decisiones basada en datos
y adaptada a las caracteristicas del municipio.

Se plantea el desarrollo de esta medida en varias fases comenzando por la
integracion de la informacion bdasica de movilidad (datos abiertos de
transporte publico, calidad del aire, cdmaras de tréfico etc.) para
posteriormente ir completando la informacién con nuevas fuentes de datos

87

Ayuntamiento de

Las Rozas



f
n Ayuntamiento de

‘ J Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Las Rozas de Madrid. Las Rozas

de modo que la plataforma sea interoperable con la plataforma de ciudad
del municipio y se obtenga un auténtico gemelo digital de la movilidad de Las
Rozas.

Este sistema planteado deberd contemplar los siguientes aspectos:

o Despliegue del modelo 3D de las principales infraestructuras de movilidad
del municipio (digitalizar datos sobre las calzadas, aceras, pasos de
peatones, rampas, carriles bici, dreas de estacionamiento, puntos de
recogida de taxis y de coches compartidos, carriles bici, nodos de
multimodalidad, puntos de recarga, las senalizacionesy las marcas viales
en las calzadas.)

o Desplegar una red de sensores que permitan obtener informaciéon en
tiempo real de la movilidad y el trafico de la ciudad (matrices origen
destino, densidad de trafico, conteo de personas, movilidad ciclista en los
carriles bici..). Estos sensores se basardn en diferentes tecnologias como
deteccion de dispositivos wifi, OCR, aforadores, espiras de induccion,
cdmaras..

o Incorporar los datos provenientes de las cdmaras de traficoy seguridad
del municipio (conteo de vehiculos y personas, incidencias...)

o Integrar datos externos provenientes de otras fuentes, DGT, CITRAM del
Consorcio Regional de Transportes de Madrid, INE (socio demogrdficos) y
meteorologicos.

o Incorporar datos en tiempo real de la red existente de la calidad del aire
del municipio, y de los pardmetros relacionados directamente con el
trafico.

Una vez el sistema estd completamente desarrollado |la solucion deberd
permitir:
o Obtener visibilidad de la situacion actual de la movilidad del municipio y

una prevision a corto plazo.

o Plantear opciones para tomar decisiones en tiempo real de acuerdo al
estado de la movilidad y el tréfico y/o presencia de incidentes.

o Planificar y poner a prueba las futuras medidas en un entorno virtual
mediante simulaciones para evaluar los posibles efectos de cambios
readlizados en diferentes variables de la ciudad relacionadas con la
movilidad.

o Informar al ciudadano de la situacion de la movilidad de municipio, rutas
alternativas o modos de desplazamiento alternativo y de planificacion.
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o Establecer zonas dindmicas de bajas emisiones, de activacion y/o
desactivacion de las politicas de acceso dentro del municipio de acuerdo
a laos condiciones medioambientales, calidad del aire, simulacion del
trafico y movilidad. Incluyendo los mecanismos de comunicacion con
vehiculos y conductores para su notificacion y/o sistemas de guiado. El
objetivo es poder dar una mejor prevision (modelos de prediccion de
trafico y emisiones) de cuando se producird la activacion de los
protocolos y, por otro lado, mejorar la comunicacidon con vehiculos y
conductores.

o Capacidad de integracion con sistemas Maas.
La infraestructura tendrd las siguientes caracteristicas técnicas:

o Debe ser un sistema interoperable con el uso de estdndares de
integracion como API-REST y en concreto, a o que se refiere a datos, se
deberd integrar con la plataforma de ciudad municipal basada en el
estandar Fi-WARE.

o Deberd incluir con un software de gestidbn que incorpore, entre otras
funcionalidades:

e Cuadros de mando de los diferentes indicadores. Incluyendo la
infraestructura Tl necesaria (Big-data)

e Sistema de alertas

e Un sistema de visualizaciéon de los datos que incluyaun modelo GIS
que incluya el gemelo digital de terreno adoptado a las
necesidades y econdmicamente sostenible para una ciudad del
tamano de Las Rozas.

Para poder llevar a cabo esta medida serd necesaria un grado nivel de
coordinacion entre los departamentos municipales para conseguir fuentes de
informacion diversas que ayuden al éxito de la medida. Del mismo modo serd
necesaria una buena comunicacion, no soélo internag, sino con todos los
habitantes del municipio para que se familiaricen con la solucion y todas las
ventajas que esta aporta en su dia a dia.
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2.3.5 Creacion de lanzaderas nocturnas para desplazamientos
internos

Tal y como se analizd en el desarrollo del diagndstico de PMUS hay ciertos
zonas del municipio cuya actual cobertura nocturna no es la adecuada como
son Las Matas, Molino de la Hoz, El Cantizal y La Marazuela. Tal y como se ha
descrito en el Plan de Actuacion 2. Mejora del transporte publico se propone la
ampliacién del recorrido de la N903 para llegar a El Cantizal y Las Matas
solucionando asi el problema en estas dos zonas, pero manteniendo la misma
problemdadtica para Molino de la Hozy La Marazuela.

Realizando un andlisis mds detallado de la demanda de la linea nocturna que
da servicio al municipio, la N903, se observa que segln los datos de demanda
proporcionados por el Consorcio Regional de Transportes de Madrid para el
ano 2019 el nUmero de vigjeros por expedicion de esta linea llega aumentan
considerablemente, llegando incluso a duplicarse, los fines de semana
respecto alos dias laborables medios analizados.

El objetivo de esta medida es el estudio de la creacidon de lanzaderas de
autobuses nocturnos que mejoren la oferta actual de transporte en La
Marazuela y Molino de la Hoz en fin de semana.

Como paso previo a la puesta en marcha de esta medida habria que realizar
un estudio en detalle de la demanda real que hay actualmente en fin de
semana en la linea N903 en las paradas mds cercanas alas zonas afectados
por la misma de cara a ver la viabilidad y el correcto dimensionamiento de la
medida. Ademds, también se debe estudiar la demanda en las estaciones de
Cercanias del municipio en los Gltimos servicios del fin de semana de cara a
analizar que potenciales usuarios de lared de Cercanias usarian el servicio de
lanzadera para realizar sus trayectos de dltima milla

Ademds, seria conveniente la realizacién de un estudio, mediante encuestos a
la poblacién residente en las zonas afectadas, para ver la posible acogida de
la medida asi como elimpacto que tendria.

Una iniciativa como la propuesta en esta medida es compleja de acometery
conunos costes de puesta en marchay operacion elevados por 1o que resulta
imprescindible realizar un estudio de viabilidad técnica y econdmica del
proyecto que valide la puesta en marcha de la solucion.

Con este estudio realizado lo siguiente que se debe realizar es una busqueda
de financiacion que puede ser a través de fondos europeos, proyectos de
investigacion cofinanciados por la Comision Europea a través de Horizon
Europe u otros programas, ayudas estatales, regionales etc.
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La medida, en caso de validar su viabilidad y conseguir la financiacion
adecuada, se planteg, en todo caso, como un proyecto piloto con el que
comprobar en entorno real los resultados obtenido de los andlisis previos. Las
caracteristicas iniciales que se plantean para el mismo son las siguientes:

o Uso de minibuses con una capacidad maxima para 25 personas que
cuente con rampa de acceso para silla de ruedas de modo que sea
totalmente accesible.

o Modelo 100% eléctrico de modo que no se produzcan emisiones
contaminante y se reduzcan de los ruidos generados por los autobuses.
Este punto adquiere especial relevancia al tratarse de una solucion de
transporte nocturno dentro de dreas residenciales.

o Se estudiardn dos alternativas como punto de origen de las lanzaderas.
Por un lado las paradas de la linea N903 mds cercanas a las dreas de
actuaciony por otro las estaciones de cercanias de Las Rozas y Las Matas.

o 3 servicios de lanzadera con origen fijo y destino a la demanda que se
podrd solicitar a través de una aplicacidon moévil hasta media hora antes
de la salida del servicio. En caso de no hacerlo el autobls tendrd una
parada fija establecida a lo largo del recorrido.
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2.4 PAA4.Circulacion viariay trafico

Como se ha visto en el diagndstico, el municipio de Las Rozas cuenta con un
indice de motorizacién de 560 vehiculos/1.000 habitantes, siendo superior alos
429 vehiculos/1.000 habitantes de la Comunidad de Madrid, asi como una baja
densidad de poblacidon y una buena comunicacién con el exterior con viario
de alta capacidad. Todo ello favorece la alta dependencia del vehiculo
privado por parte de los residentes.
En la actualidad, el 65% de los desplazamientos realizados por los residentes
hace uso del vehiculo privado. Esta participacion se ha reducido con respecto
a los resultados de la edMI18 donde se obtuvo que el 73% de los residentes se
desplazaba en vehiculo privado.
El uso intensivo del vehiculo privado como modo de transporte habitual lleva
aparejado una serie de problemas derivados de las externalidades que este
modo genera sobre el sistema de movilidad del municipio y la calidad de vida
de sus habitantes. Cabe sefnalar, por ejemplo, los vigjes por movilidad
obligada, trabajo y estudios, cuyo horario de entrada y/o salida producen
problemas de congestion en determinados puntos del municipio como la
Rotonda del Escorial y la Avenida de los Bomberos.
Los objetivos de este programa son:

e Alcanzar unadistribucion equitativa delespacio enla via publica.

e Reduccidny racionalizacion del uso del vehiculo privado.

Para ello se plantean las siguientes propuestas:

smmm PAA4. Circulacion viaria y trafico

*PA4.1. Zona de bajas emisiones
*PA4.2. Protocolo de contaminacion
*PA4.3. Jerarquizacién viaria

Tabla 19 Programa de actuacion y medidas propuestas

Ademds de estas medidas concretas y como parte del seguimiento del PMUS
se plantea la realizacion, una vez comiencen a estar puestas en marcha las
diferentes medidas de un estudio de trafico que analice el trafico rodado,
ciclistay peatonal que partiendo de los datos existentes, analice interacciones
entre los distintos modos y permita proponer y reforzar las propuestas
establecidas en el PMUS sobre recorridos sostenibles de tréafico rodado, ciclistg,
peatonal, coordinarlo con la ZBE etc.
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2.4.1 Zonade Bajas Emisiones

Las politicas locales deben responder al reto del cambio climdatico de forma
coherente con elnivelglobal, pero teniendo muy en cuentasus circunstancios
y caracteristicas propias y singulares. Los gobiernos locales, como nivel de
gobierno mdas cercano a la ciudadanio, desempenan un papel clave en la
transicion energéticay en lalucha por reducir la vulnerabilidad de su territorio
frente alas diferentes consecuencias del cambio climdtico.
En la version definitiva del Plan Nacional Integrado de Energiay Clima 2021-
2030 (PNIEC) se propone lograr una reduccion de 27 Mt CO2 equivalente en el
sector del transporte para 2030, lo que equivaldria a una reduccidn del 33% de
las emisiones actuales en este sector.
A ese respecto, en el PNIEC se dice literalmente:
“El sector de la movilidad-transporte aporto en el ario 2017 el 26% de las
emisiones. Conla reduccion de 27 Mt COZ equivalente entre 2020 y 2030,
se consigue una reauccion del 33%. La principal fuerza motriz impulsora
de la descarbonizacion del sector de la movilidad-transporte es un
cambio modal que afectara segun el Plan al 35% de los pasajeros-
kilometro que hoy dia se realizan en vehiculos convencionales de
combustion. Para ello se prevé que qa partir de 2023 se generalice a
todas las ciudades de mas de 50.000 habitantes la delimitacion de
zonas de bajas emisiones con acceso limitado a los vehiculos mas
emisores y contaminantes, medidas en las que seran claves las
administraciones autonomicas y locales”?
Por ello, para el cumplimiento de estos objetivos del PNIEC en el sector del
transporte, la implantacion de ZBE es una medida complementaria a la
electrificacion del parque movil circulante.
La nueva Ley de Cambio Climdtico obligard a todas las ciudades de mads de
50.000 habitantes a contar con una Zona de Bajas Emisiones (ZBE) antes del
ano 2023. Se define Zona de Bajas Emisiones (ZBE) segun lo indicado en el
articulo 14 de la Ley 7/2021, de 20 de mayo, de cambio climdtico y transicion
energética:
“Se entiende por zona de bagja emision el ambito delimitado por una
Administracion publica, en ejercicio de sus competencias, dentro de su
territorio, de caracter continuo, y en el que se aplican restricciones de
acceso, circulacion y estacionamiento de vehiculos para mejorar la
calidad del aire y mitigar las emisiones de gases de efecto invernaderq
conforme ala clasificacion de los vehiculos por su nivel de emisiones de
acuerdo con lo establecido en el Reglamento General de Vehiculos
vigente.”
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El principal objetivo de la implementacion de una ZBE es la reduccion de
emisiones contaminantes en el dmbito de aplicacion y, con ello, una mejora
de la calidad del aire y de la salud pUblica. La Agencia Europea de Medio
Ambiente ha cifrado en 38.500 muertes prematuras cada ano en todo el
estado debidas a la contaminacion. La movilidad ya es el principal generador
de gases de efecto invernadero, en un escenario donde la crisis sanitaria
Covid-19 presiona al sistema de movilidad de las ciudades por la desconfianza
hacia eltransporte publicoy elcrecimiento delcomercio electronico. Por todos
estos motivos deben redoblarse los esfuerzos para iniciar la transicion hacia
un modelo de movilidad mds sostenible, que serd una de las principales
palancas de transformacion social y econdmica, buscando reducir el uso del
vehiculo privado y recuperando espacio publico para los ciudadanos. Con las
Zona de Bajas Emisiones (ZBE) se incentivan también otras actuaciones de la
movilidad sostenible, como son los carriles bici, itinerarios peatonales seguros,
aparcamientos disuasorios o sistemas de gestion digital de estas inversiones.

En resumen, los principales objetivos de la ZBE son:

Mejorar la calidad del aire y la salud de los ciudadanos.
Contribucion al cambio climdtico.

Cambio modal hacia modos de transporte mds sostenibles.

0O O O o©

Eficiencia energética.

Para que la ZBE sea efectiva para la lucha contra el cambio climdtico es
necesario:
1. Tamano suficiente, de modo que incentive el cambio modal hacia
modos mas sostenibles
2. Limitar el acceso, de modo que solo accedan vehiculos de
residentes y comerciales que sean cero emisiones o de bajas
emisiones cuandolos indicadores de calidad del aire indiquen dicha
necesidad.
3. Existencia de mecanismos de control de acceso e imposicion de
sanciones en caso correspondiente.
4. Otras medidas:
a) Transporte de mercancias
I.  Creacion de hubs de consolidacion.
Il.  Fomentar reparto de mercancias de dltima milla.
b) Facilitar acceso alos servicios publicos de transporte.
c) Vehiculo privado. Disponibilidad de aparcamientos
disuasorios fuerade la ZBE, establecer tarifas de pago de
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estacionamiento regulado segun criterios
medioambientales, habilitar puntos de recarga, etc.
d) Buenared peatonal e infraestructura ciclista.

Otras medidas

Existencia de Buand red pectend y ciclste
mecanismos de Transparte poblicn

control —
ﬂql disuasanos, porna ORA, _

Solo vehiculos poco
contaminantes

Tamafio suficiente

llustracién 50 Caracteristicas necesarias de una ZBE. Fuente: Directrices para la creacion de
zonas de bajas emisiones. Ministerio para la Transicion Ecolégica y el Reto Demogrdfico (202]).

2.4.1.1 Caracteristicasdelas ZBE

Tipos de 7ZBE
Se diferencian varios tipos de Zonas de Bajas Emisiones (ZBE) segUn su
estructuray localizacion.

Tipos de ZBE

ESTRUCTURAL COMPLEMENTARIA

Superficie minima que Anchura minima que
: . " M : : " "

desincentive el "efecto froptgla desinsentive el "efecto fror}t_ela Total del parque empresarial,
y, en todo caso, lazona minima [l v, en todo caso , lazona minima olizono industrial 6 Campus Tramo de calle
que abarque las estaciones que que abarque las estaciones que polig S (S,

: : b : 4dmbito sanitario o educativo.

superen los niveles de calidad superen los niveles de calidad
del aire. del aire.

llustracién 50 Tipos de ZBE segun criterios geogrdficos. Fuente: Directrices para la creacion de
zonas de bajas emisiones. Ministerio para la Transicion Ecolégica y el Reto Demogrdfico (202]).

Senalizacién

La DGT ha creado una nueva sefalizacion vertical para colocar en los accesos
a la ZBE, que permita homogeneizar y facilitar su identificacion, permitiendo a
los ciudadanos saber que se aproximan o acceden a una ZBE, asi como las
restricciones de circulacion que les afectan.
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Asi mismo, se podrd sefdlizar el fin de las restricciones de la zona de bajas
emisiones para informar a los vehiculos que estdn saliendo de la zona
restringida, si bien esta sefal no estd recogida
en el catdlogo de senales oficiales de la DGT.

La senalizacion horizontal de la ZBE se utilizard
para delimitar claramente los accesos,
complementando ala senalizacion vertical para
evitar errores de entrada. En los accesos ala ZBE
también se propone incluir un logo de la ZBE de
Las Rozas para resaltar mds las entradas a la .
zona. Este |[I)ogo serd disefado conforme a las EXCEPTO ;

especificaciones del Ayuntamiento y se fijorad a * a @ m
o !

la calzada utilizando un termosellado que
garantice la larga dura duracion.

-

/lustracion 51 Serializacion de la ZBE
Fuente: DGT

Etapas de implementacién

Las etapas de implementacion recomendadas son:

> Fase 1: Planificacion.
» Fase 2: Diseno operativo.
Fase 3: Puestaen marcha.

» Fase 4: Seguimiento.
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FASE 1:
PLANIFICACION

* Programa de medidas de
planificacién de la movilidad.

* Acuerdo institucional.

* Estudios de caracterizacion del
parque vehicular.

* Inventario de emisiones
debidas a la movilidad.

* Estudios de evaluacion del

RATIVO

* Aprobacién del marco juridico
* Medidas complementarias
* Campana de comunicacién y

sensibilizacion

* Disefo, fabricacion e

instalacion de la sefializacion

* Disefo del sistema de gestiény

control

FASE 3:
PUESTA EN MARCHA

* Inicio del régimen sancionado
* Control de vehiculos

* Registro de vehiculos

+ Campana de comunicacion

FASE 4:
SEGUIMIENTO

* Célculo de indicadores de

seguimiento

impacto ambiental.
* Estudios de opinién y
de aceptacion.

llustracion 52 FEtgpas de implementacion de una ZBE. Fuente: Guia técnica para la
implementacién de zonas de bajas emisiones. DGT / FEMB / DGT (202])

Fase I' Planificacion.

Esta medida forma parte de un instrumento de planificacion de la movilidad
municipal con objeto de alcanzar un modelo de movilidad mds sostenible_y;
saludable.

Se recomienda la elaboracion de la siguiente documentacion:

o

Estudios de caracterizacion del parque de vehiculos: realizar un inventario
del parque de vehiculos censado y circulante, generalimente diferentes,
en el dmbito de aplicacion de la ZBE.

Inventario de emisiones debidas a la movilidad.

Estudios técnicos de evaluacion del impacto ambiental: basado en una
modelizacion de la movilidad, evaluando diferentes escenarios que
permitan conocer como afecta laimplantacion de la ZBE.

Fase 2: Diserio operativo.

El disefo operativo debe contemplar:

o

o

El marco juridico.

La campona de comunicacion previa y contempordnea a la
implantacion de la ZBE.

La senalizacidon necesaria para la implementacion de la ZBE.

La gestion tecnoldgica de la ZBE.
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Ademds del marco juridico, se requiere establecer una serie de medidas
complementarias que fomente el cambio modal y realizar una campana de
comunicacidon y sensibilizacion. También es imprescindible instalar la
sefializacidn correspondientey disenar el sistema de gestién y control de la
ZBE.

Fase 3 Puesta en marcha.

En esta fase todos los elementos normativos, de sefializacién, comunicacion,
control y seguimiento deben funcionar correctamente.Elinicio de esta medida
contempla el inicio del régimen sancionador (si no el aviso) a los vehiculos
infractores.

Es necesario que la campana de comunicacion y sensibilizaciéon continte
activa, al menos hasta disponer de las primeras valoraciones de la
implementaciéon de la medida.

Fase 4: Seguirmiento.

Necesario desarrollar una plataforma tecnolégica que permita automatizar el
tratamiento de informacion recogida mediante cdmaras de lectura de
matriculas. Se diferenciard andlisis segun horario, tipologia de vehiculo, la
etiquetq, etc. y se obtendrd una serie de indicadores de seguimiento.

Cada cuatro anos se realizard un informe en el que se valore el cumplimiento
de los objetivos, con indicacion de las mejoras y la eficacia de las medidas
adoptadas.

Instrumentos juridicos de soporte

Algunos de los instrumentosjuridicos de soporte de la Zona de Bajas Emisiones
pueden ser:

o Sistema de etiquetdje de la DGT. Sistema de etiquetaje de vehiculos
estatal de la DGT de modo que las restricciones se determinan segun
la clasificacion de vehiculos debido a su potencial contaminante del
Reglamente General de Vehiculos (punto E, anexo I, Orden PCI/810/2018,
de 27 dejulio).

llustracion 53 Sistema de etiquetagje. Fuente DGT
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El sistema de etiquetaje estatal, empleado también en Alemania y
Franciag, supone una base de partida muy necesariay algunos de sus
beneficios son:

¢ Elevado grado de conocimiento por parte de la poblacion.

e Armonizacion de las restricciones.

 Sistema legalmente establecido (seguridad juridica).

e Técnicamente robusto.

o Ordenanza municipal reguladora

Ademads del objeto de regulacion, la finalidad y el dmbito de aplicacion,
la ordenanza contiene:

v Regulaciéon de las medidas de intervencion administrativar:

e Vehiculos con restricciones

e Autorizacionesy exenciones

e Sistema de control del cumplimiento y efectos en la
calidad del aire

v' Régimen sancionador la fecha de inicio de los efectos del
sistema de control

o Reglamento del registro de vehiculos autorizados y extranjeros

Necesario para hacer efectivas las restricciones de circulacion y la
automatizacion del control de los vehiculos

2.4.1.2 Delimitaciondela ZBE

Para la delimitacion de la ZBE Se debe tener en cuenta las caracteristicas
particulares del municipio de Las Rozas, ubicado entre vias de alta capacidad
que soportan un importante volumen de trafico con Madrid, asi como su
proximidad a la capital.

Ademds, Las Rozas es un importante foco atractor de viajes gracias a su
importante entramado empresarial, contando con grandes centros de
actividad laboral, serviciosy zonas comerciales.

Segun los datos de la edM18, a continuacion, se recogen los viajes generados
y atraidos por cada una de las zonas de transporte que conforman el
mMunicipio de Las Rozas.
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Se observa que las principales zonas atrayentes son la127-009 y la 127-005. No
obstante, la mayoria de las zonas cuentan con mdas de 16.000 vigjeros. Las
zonas con menor volumen de vigjeros son aquellas con una poblacidon mas
dispersay que no cuentan con importantes centros atrayentes como el resto
del municipio.

O ACIO PODIACIO ajes daje
generado atraido
127-001 | 1010 6.4061 14595 10.905
127-002 | 101 ©6.606 14.429 21.603
127-003 | 1012 8.929 23.499 12550
127- 1013 0 2222 24.082
004A
127- 1250 9148 24931 16.328
004B
127-005 | 1014 14.757 34.793 28.766
127-006 | 1015 16.239 23.901 23.558
127-007 | 1016 0 0 2052
127-008 | 1017 24 2286 19.347
127-009 | 1018 18.764 47582 36.522
127-010 | 1019 14143 35.975 27.769

Tabla 19 Vigjes generados y atraidos por zona. Fuente: eaMis.

127-006

llustracion 54 Zonas de transporte. Fuente: Elaboracion propia

Segun el “Estudio de la calidad del aire en el municipio de Las Rozas de Madrid
mediante técnicas de modelizacion.” Las mayores concentraciones de didxido
de nitrdgeno se producen en puntos concretos de acceso, pertenecientes a la
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M-505 y la A-6. Son significativas las concentraciones determinadas por la
acumulacion del trafico en las vias situadas en la rotonda de la M-505 con el
enlace ala calle Kdlamos y el enlace entre la A-6 y la M-50.

Por todos estos motivos y después de analizarlo detenidamente, se planeta
una ZBE estructural con cardcter de nucleo que comprenderd todo el suelo
urbano del municipio de Las Rozas de Madrid, esto es, una superficie de
25,08km>. A continuacion, se recoge un plano con la zonificacion.

. : ¢ Vadie Fuents Boquiles N
Jorrelodones.
=5 - Los
Pefascales
La Estacion

y |

Los Prados

Cerro del Registro

Vadle de los Sisones

Las Matas-

LEYENDA: * ( |

[ Propuesta ZBE

seee

% e e« Municipio Las Rozas
s Vitos Pargue

:l Resto municipios 0 1.000

T E Pk metros.

llustracion 55 Propuesta de ZBE. Fuente: Elaboracion propia

Las restricciones a la ZBE se establecerian en funcion de la activacion de los
distintos escenarios del Protocolo Anticontaminacion, en base a los
indicadores de calidad del aire.
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2.4.1.3 Regulacionesdeacceso

Esta medida requiere del establecimiento de un nuevo control de acceso ala
ZBE que permita detectar vehiculos no autorizados a circular y poder
sancionarlos. Los objetivos de regular el control de acceso son:

1. Asegurar el acceso a la ZBE a los servicios publicos (toxis, servicios
municipales, residuos..), a residentes y hoteles, carga y descarga en el
horario establecido para ello y parkings publicos. Independientemente de
su etiqueta ambiental, si bien el objetivo es que con el paso del tiempo se
produzca un cambio hacia vehiculos limpios.

2. Permitir el acceso de otros vehiculos que cuenten con etiqueta Cero
emisiones o ECO. Estos vehiculos podrdn estacionar en las plozas de
aparcamiento regulado sin restriccion horarialos vehiculos Cero emisiones
y el maximo tiempo permitido segun tipo de zona a los vehiculos ECO.

En la actualidad Las Rozas cuenta con diferentes cdmaras en todo el

municipio, tal y como se recoge en la siguiente ilustracion:

LEYENDA
® Camaras
& Municpio Las Rozas

] Resto municipios

Usos de suelo

Residencial

Industrial

Servicios publicos

e

llustracion 56 Camaras existentes en el municipio de Las Rozas. Fuente: Elaboracion propia

103



f
n Ayuntamiento de

‘ J Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Las Rozas de Madrid. Las Rozas

Teniendo en cuenta esto se dispone de esos sistemas de control para los
diferentes accesos que serdn utilizados para la gestion de la ZBE

Se espera que la normativa “UNE 199142-3. Deteccion de vehiculos infractores.
Parte 3: Especificacion funcional y protocolos para el control en las Zonas de
Bajas Emisiones y UVAR” sea aprobada antes del 30 de Junio.

No obstante, en el documento Clausula tipo recomendada para contratos de
adquisicion de cdmaras para la vigilancia de los accesos a Zonas de Bajas
Emisiones (ZBE) e interconexion con la plataforma de vehiculo conectado (DGT
3.0), se recogen las siguientes clausulas:

Clausula tipo 1: Adguisicion de las camaras.

“Las cdmaras para la deteccidn de vehiculos y lectura de matriculas a
instalar en los puntos de control de acceso ala ZBE deberdn haber sido
certificadas de acuerdo con la normativa UNE relativa a la
especificacion funcionaly protocolos para el control de la ZBE y UVAR,
como tipo XX.

El contratista adjudicatario deberd garantizar la correcta instalacion en
campo de dichas cdmaras para asegurar la maxima eficacia en las
captaciones.”

Clausula tipo 2: Conectividad con la plataforma de vehiculo conectado
DGT 3.0.

“El contratista adjudicatario se encargard de establecer el sistema de
interconexion con la plataforma de vehiculo conectado DGT 3.0, a los
efectos de que la geometria de la zona de bajas emisiones, asi como
sus horarios, vehiculos permitidos y resto de caracteristicas de la zona
se puedan publicar en el Punto de Acceso Nacional de informacion de
trafico en tiempo real de modo que sea directamente accesible al
ciudadano a través de navegadores, aplicaciones de movilidad vy
sistemas embarcados en los vehiculos.”

Con las cdmaras instaladas en estos puntos se controlan las matriculas, las
cuales se analizan y comparan con el registro de vehiculos autorizados, de
modo que si no estd en el registro se cursa la sancion y se emite la multa
correspondiente. Por tanto, es necesaria la integracion con sistemas externos
locales y centrales que permitan obtener lainformacion necesaria.
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\ Captacion de imagenes. Lectura de matriculas
\ Crucecon listas blancasy negras

Il
/ Propuestas de sancién

lustracion 57 Control de accesos a ZBE. Fuente. Elaboracion propia

También es importante el sistema de informacion a los ciudadanos, de modo
que dispongan de la informacion necesaria sobre: gestion de la ZBE,
congestion del trdafico; nivel de contaminacion; restricciones impuestas;
autorizaciones necesarias; plazas libres de los parkings; etc.

El sistema de gestion deberd estarintegrado con las plataformas corporativas
del Ayuntamientoy en concreto con la Plataforma de Ciudad que integrard
los datos de los distintos mecanismos de gestion municipales y permitird
visualizar los distintos elementos de la movilidad urbana. Tal como estd
descrito en el Plan de Accion de este PMUS en la medida 2.3.4 “Planificacion a
través de plataformas digitales”.

2.4.1.4 Accionescomplementarias

Ademads, se deben llevar a cabo otras acciones complementarios como
mejoras del transporte publico, implantacion de aparcamientos disuasorios,
instalacion de puntos de recarga para vehiculos eléctricos, etc. que se
desarrollan en otros apartados del presente documento.

No obstante, dentro de las actuaciones de circulacion viaria y trafico
asociadas a las ZBE se plantea llevar a cabo el establecimiento de
estacionamiento regulado o zona ORA en determinados dmbitos del
mMunicipio.

En primer lugar, se plantea implementar la Zona ORA en el Poligono Eurdpolis,
teniendo en cuentalas caracteristicas de los desplazamientos a este dmbito.
En los trabajos de campo de rotacion de matriculas se observé un alto grado
de ocupacion, rondando el 90% de ocupacion maxima en algunas franjas
horarias. Ademdads, es en esta misma zona donde el porcentaje de vehiculos
mal aparcados doblaban la media observada para el municipio.
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Ademads de la zona del Poligono Eurdpolis también se consideranlas siguientes
zonas: zona estacion de las matas, estacion de Las Rozas, Yucatdn o Parque
Empresarial

Se propone diferenciar las siguientes tipologias de zona:

o Zona Azul, se podria estacionar un maximo de cuatro horas dentro del
horario regulado previo pago de la tarifa vigente.

o ZonaVerde, se podria estacionar un mdaximo de dos horas dentro del
horario regulado previo pago de la tarifa vigente. Esta tipologia no
aplicaria en la zona de Eurdpolis pero se deberd contemplar en otras
zonas.

o ,alta rotacion, se podria estacionar un maximo de una hora
dentro del horario regulado previo pago de la tarifa vigente.

Se tendrdn en cuenta zonas de estacionamiento para trabajodores y
residentes

El servicio de estacionamiento limitado estaria en actividad en los barrios o
sectores afectados por la regulacion, con el siguiente horario con cardcter
general:

o Delunesaviernes De 9:00 a14:00 horas
De 17:00 a 20:00 horas
o Sdbados De 10:00 a14:00 horas

2.4.2 Protocolo de contaminacion

En la actualidad Las Rozas cuenta con un protocolo de actuacion para
episodios de contaminacion por diéxido de nitrégeno (NO-)3, aprobado en
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pleno el 30 de enero de 2020, si bien se plantean algunas medidas
complementarias que se podrian anadir a futuro.

En primer lugar, se definen los siguientes conceptos segln situacion,los cuales
serdn revisados a merced de la implantacion de estaciones de calidad del
aire en el propio municipio:

» Preaviso: cuando en dos estaciones cualesquiera de la Aglomeracion
Urbana Noroeste se superan los 180 pg/m?® durante dos horas
consecutivas de forma simulténea o cuando ocurra simultdneamente
en la estacion de El Pardo del Ayuntamiento de Madrid y en una de las
siguientes: Majadahonda o Collado Villalba.

» Aviso: cuando en dos estaciones cualesquiera de la Aglomeracion
Urbana Noroeste se superan los 200 pg/m?® durante dos horas
consecutivas de forma simultédneg, o cuando ocurra simultGneamente
enla estacion de El Pardo del Ayuntamiento de Madrid y en una de las
siguientes: Majadahonda o Collado Villalbao.

» Alerta: cuando en tres estaciones cualesquiera de la Aglomeracion
Urbana Noroeste se superan los 400 pg/m?® durante tres horas
consecutivas de forma simultéineo, o cuando ocurra simulténeamente
en la estaciéon de El Pardo del Ayuntamiento de Madrid.

Una vez superado alguno de los niveles establecidos en funcion de las
concentraciones de contaminantes y si la prevision meteorolégica es
desfavorable enlo que a contaminacidon atmosféricase refiere, se considerard
iniciado un episodio de contaminacion mediante el drgano competente.

En funcion de ello se establecen cuatro escenarios cuyas referencios y
actuaciones (medidas informativas, recomendaciones y promocion del
transporte pUblico) se enumeran a continuacion, resaltando aquellas
actuaciones que no se recogen en la actualidad y se describen en los
apartados correspondientes:

o Escenariol 1diacon superacion del nivel de informacion y Preaviso:
e Medidas informativas 1.
e Medidas de promocion del transporte pablico 1.

o Escenario2 2 dias consecutivos con superacion del nivel de
informacion y Preaviso o1 dia con superacion del nivel de Aviso:

e Medidas informativas1y 2.
* Medidas de promociony refuerzo del transporte publico 1.

o Medidas de restriccion del tréfico 1.
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e En caso de existir zonas de estacionamiento regulado se podria
modificar la tarificacion de las mismas incrementando costes.

o Escenario3 2 dia consecutivos con superacion del nivel de Aviso:
e Medidas informativas1y 2.
* Medidas de promocion y refuerzo del transporte plblico1y 2.
* Medidas de restriccion del traficoly 2.
e Reduccion de emisiones en sectores productivos .

e En caso de existir zonas de estacionamiento regulado se podria
modificar la tarificacion de las mismas incrementando costes.

o Escenario4 1diacon superacion del nivel de Alerta
¢ Medidas informativas1y 2.
* Medidas de promocion y refuerzo del transporte publicoly 2.
* Medidas de restriccion del trafico1,2 y 3.
» Reduccion de emisiones en sectores productivos 1y 2

Medidas informativas.

Para llevar a cabo las medidas informativas se utilizardn los medios
adecuados coordinados por el Departamento de Comunicaciéon Municipal.

Medlidas informativas 1

La informaciéon estard dirigida a la poblacidon, con aviso simultdneo a los
responsables  politicos, departamentos municipales y  organismos
relacionados con la salud y el medio ambiente. Se informard sobre el valor
alcanzado, la hora en que se han registrado los niveles, una prevision de
evolucion de los mismos, asi como recomendaciones de actuacion.

o Se informard sobre medidas de promocion del transporte publico
previstas en este Protocolo, asi como del momento previsto para su
implantacion en funcion de los niveles de contaminacidon que se registren
O gque se prevea que se puedan registrar de acuerdo con la existencia de
una prevision meteoroldgica desfavorable. — Informacion a la poblacion
a través de los medios de comunicacion sobre las medidas activadas
como pueden ser la Restriccion del trafico, la Promocion del transporte
colectivoy lanzamiento de los Planes en los sectores Industrial, Comercial
e Institucional, asi como de la evolucidn de las concentraciones de
contaminantes en funcion de las previsiones meteorolégicas. Se
recomendard alos ciudadanos que en la medida de lo posible no hagan
uso del vehiculo privado.

108

Ayuntamiento de

Las Rozas



f
n Ayuntamiento de

‘ J Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Las Rozas de Madrid. Las Rozas

o Se efectuard el mayor esfuerzo para informar en primera instancia a las
redes sociales y, a los medios de comunicacion de mayor difusion
(Prensa, Internet o cualquier otro medio de comunicacion digital vigente).
También se utilizardn otros recursos de comunicacion disponibles en el
Ayuntamiento, tales como pdagina web, paneles informativos municipales
o cualquier otro medio de difusion.

o Informacion del proceso de desactivacion de las medidas.
Medlidas informativas 2

Se consideran Medidas informativas 2 a aquellas cuyo objetivo es minimizar la
incidencia que sobre la salud de las personas tiene la presencia de altas
concentraciones de contaminantes. Serdn las siguientes:

o Informacién a través de organismos especializados: Comunicacion al
Sistema de Alertas en Salud Ambiental por parte de la Comunidad de
Madrid, y la notificacion a los colectivos relacionados con la salud para
que den la mdxima difusion a las recomendaciones sanitarias que
permitan minimizar la exposicion y los efectos de los contaminantes en la
salud de los ciudadanos.

o Mensagjes directos a la poblacion mds sensible: Proporcionando
recomendaciones especificas a las personas mdas sensibles a la
contaminacién (moyores, ninos, embarazadas, diabéticos, personas con
problemas  respiratorios, cardiovasculares o en el sistema
inmunologico).

o Mensajes directos ala poblacidon general: Aportando recomendaciones
toda la poblacion sobre la practica de determinadas actividades al aire
libre como deportesy trabajos de esfuerzo en el exterior.

Estas medidas serdn responsabilidad de cada organismo competente.

Medidas de promocién del transporte publico

Medlidas de promocién y refuerzo del transporte publico 1

El Ayuntamiento de Las Rozas ejecutard acciones de informacion vy
sensibilizacion sobre los beneficios del uso del transporte publico y solicitard
al Consorcio Regional de Transportes que refuerce la informacion sobre las
alternativas al transporte privado en el término municipal, los aparcamientos
ligados al transporte publico disponibles y cualquier otro aspecto que pueda
contribuir a facilitar el uso del transporte pablico colectivo.

Medidas de promocién y refuerzo del transporte pablico 2
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El Ayuntamiento de Las Rozas solicitard a la Comunidad de Madrid y al
Consorcio Regional de Transportes que adopten las medidas necesarias para
maximizar la capacidad del transporte publico desde y hacia Las Rozas, con
el fin de absorber con la mayor eficacia el previsible incremento de viajeros
durante el periodo de duracion de los posibles episodios de contaminacionen
los escenarios 3y 4.

Medidas de restriccién del tréfico

Medlidas de restricciéon del tréfico T
Reduccidén de la velocidad maxima permitida:
o Limitacién de la velocidad en vias urbanas a 30km/h.
Medidas de restriccion del tréfico 2
Se plantean las siguientes medidas:

o Restriccion de la circulacion en todo el término municipal a los vehiculos
sin distintivo ambientall.

o No circulacion de taxis libres, excepto Eurotaxis y vehiculos que tengan la
clasificacion ambiental CERO EMISIONES o ECO.

Medidas de restriccion del tréfico 3
Se plantean las siguientes medidas:

o Restriccidn de la circulacion alos vehiculos por su distintivo dependiendo
del tipo y nivel de contaminante.

o Prohibicion de la circulacion de taxis libres, excepto Eurotaxis y vehiculos
que tengan la clasificacion ambiental CERO EMISIONES o ECO.

Reduccibén de emisiones en sectores productivos

Medlidas de reduccion de emisiones en los sectores productivos |
Calefacciones:

o Serd de aplicacion, en todo, momento el Reglamento de Instalaciones
térmicas en los Edificios (RITE) (RD 1027/2007). Para lo no establecido en
dicho Reglamento se recomendard a los ciudadanos, administraciones
pUblicas y empresas que colaboren regulando los termostatos de sus
edificios, incluidas viviendas, a una temperatura mdaxima de 21°C.

o En instalaciones municipales se evaluard la limitacion de horarios de
encendido de sistemas de calefaccion que puedan producir grandes
cantidades de contaminantes (carbon, gasdleo y biomasa). Se podrd
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proceder de igual forma con instalaciones alimentadas por gas natural o
GLP.

Sectores industrial, comercial e institucional:

o Se estudiard la flexibilidad de horarios en los centros de trabajo
municipales, para que en la medida que lo permitan sus funciones, a fin
de mejorar la movilidad general, especialmente en hora-puntg,
implanten medidas de flexibilidad del horario de sus empleados o
cualquier otra en el @mbito laboral que pueda contribuirala consecucion
del citado objetivo.

Obras publicas: El Ayuntamiento velard por que se minimicen las emisiones de
las obras publicas que sean de su competencia, especialmente de aquellas
que impliquen la utilizacion de maquinaria pesada, grupos electrégenos y
realicen movimientos de tierras durante episodios de alta contaminacion,
quedando restringido el uso de maquinaria que no cumpla los estdndares
Stage | o TIERT o superior.

Medlidas de reduccién de emisiones en los sectores productivos 2

Calefacciones: El Ayuntamiento podrd limitar los horarios de encendido de
sistemas de calefaccidn con generadores de calor por combustion que
utilicen combustibles que producen grandes cantidades de contaminantes
(corbc’m, gasoleo y biomoso) e, incluso, establecer alguna limitacidon para
otros combustibles menos contaminantes (gos natural, GLP). En casos
excepcionales podrd prohibir el encendido de las instalaciones mas
contaminantes. Quedardn exceptuados de estas limitacioneslos generadores
correspondientes a hospitales, guarderias, residencias de la tercera edad y
escuelas primarias.

Sectores industrial, comercial e institucional:

o Prohibicion, o limitacion temporal del uso de determinados generadores
de calor o maquinaria en funcion de la tecnologia, fuente de energiay
combustible utilizado. — Prohibicion, o limitacidn temporal del
funcionamiento de determinadas actividades que puedan constituir
focos de emision de contaminantes ala atmosfera.

o Se recomendard a las empresas, especialmente a aquellas de mds de
250 trabajadores, la aplicacion de planes de movilidad que contemplen
medidas especiales de movilidad para sus trabajadores, asi como otras
relacionadas con la flexibilidad de horarios laborales, el teletrabajo o la
racionalizacion del movimiento de la flota de vehiculos de la empresa.
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o Prohibicion, o limitacion temporal del uso de productos fitosanitarios y de
cualquier otro tipo, cuya aplicacidn se realice por fumigacion o
pulverizacion que puedan generar aerosoles y particulas en suspension,
cuando no se den las condiciones atmosféricas favorables que eviten el
arrastre y dispersion de los productos fuera de la zona de tratamiento.

Una vezrealizados los estudios de detalle para la implantacion de la ZBE dentro
del municipio y los dato obtenidos de las estaciones de calidad del aire
existentes y propuestas dentro de este plan se plantea la actualizacion del
protocolo de contaminacion del municipio atendiendo a las caracteristicos
particulares de Las Rozas y sus niveles de contaminantes.

2.4.2.1 Estacionesdecalidaddelaire

Tal y como se describe en el diagnodstico del PMUS de Las Rozas la Comunidad
de Madrid ha zonificado su territorio, a efectos de la evaluacion de calidad del
aire, en 7 zonas y aglomeraciones. Dentro de ellas, el municipio pertenece ala
Zona 4 “Aglomeracion Urbana Noroeste” que cuenta con 3 estaciones de la
Red de Calidad del Aire de la Comunidad de Madrid para la medicion de NO,
situadas en Colmenar Viejo, Collado Villalba y Majadahonda. Estas estaciones
no solo tienen capacidad para medir NO; sino todos los contaminantes
regulados.

Tal y como se ve el municipio de Las Rozas no cuenta con ninguna estacion
de vigilancia en el municipio; la mds cercana se encuentra en el municipio de
Majadahonda mientras que las otras dos estaciones pertenecientes alazona
4 se encuentras a una distancia considerable del municipio por lo que los
datos de las mismas no reflejan la realidad sobre calidad del aire de Las Rozas.

Por ello esta medida plantea el establecimiento de una nueva estacion de
calidad del aire para la “Aglomeracion Urbana Noroeste” que se sitle en el
municipio de Las Rozas de Madrid y que, no solo sirva para tener un
conocimiento mads preciso de la calidad del aire dentro de la zona sino que
proporcione al municipio datos reales sobre la situacion de la calidad del aire
en Las Rozas. La puesta en marcha de esta medida repercutiria muy
positivamente en la puesta en marcha del resto de medidas de este plan de
accién, asi como, en todas aquellas medidas del plan que puedan tener
impacto en el medio ambiente.

Por dltimo también resulta fundamental para poder realizar una evaluacion
adecuada del impacto de las medidas del PMUS en la calidad del aire del
mMunicipio.
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2.4.3 Jerarquizacion del viario

La jerarquizacidon viaria es el punto de partida para dar sentido a las
estrategias de gestion de la movilidad, ordenacion y regulacion del trafico.

Tal y como se recoge en el Informe de Diagndstico, la Ordenanza de
Circulacion, Trafico y Movilidad de Las Rozas de Madrid la red viaria del
municipio se clasifica jerGrquicamente atendiendo a su funcionalidad y a su
importancia, con relacion a los diferentes desplozamientos urbanos vy
metropolitanos.

De acuerdo con la estructura urbana correspondiente al municipio, la via
publica se clasifica como:

Via colectorade

Via colectorade
primer orden

Via principal

.

llustracion 58 Jerarquizacion viaria urbana de Las Rozas de Madrid. Fuente: Ordenanza
municipal
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llustracion 59 Plano de jerarquizacion del viario en Situacion Actual. Fuente: Elaboracion propia.
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Una red vial urbana sin una adecuada jerarquizacion genera caos, congestion
y conflictos que pueden afectar a la seguridad de sus usuarios, por eso es
fundamental para el ordenamiento urbano estos conceptos, que garantizan
la adecuada movilidad de los usuarios dentro de las ciudades.

En primer lugar, es preciso saber que la red viaria posee una jerarquizacion en

funcion de los siguientes factores:

o Caracteristicas de transito: volumen y velocidad de operacion.

o Caracteristicas de la via: ancho total, nUmero de calzadas, carriles por

calzada, adislamientos laterales, pendientes, alineamientos.
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o Usos del suelo: aquellos predominantes, existentes o proyectados, en
ambos lados de la via.
o Funcionalidad: accesibilidad, continuidad, visibilidad distribucion del

transito.

Ademds, se debe tener en cuenta que la red viaria debe cumplir con la
correcta accesibilidad de todos los posibles usuarios de la vig, prestando
especial atencion a la circulacion peatonal y aquellos usuarios que posean
algdn tipo de discapacidad, eliminando barreras e incorporando las medidas
necesarias.

La jerarquia viaria debe ajustarse a las necesidades del espacio donde se
ubican, y permitir la circulacién eficiente del vehiculo privado, el transporte
publico, las bicicletas y los peatones.

Por tanto, dentro del viario local se debe establecer un viario con tréfico
calmado que corresponde a aquellas vias donde los ciudadanos realizan sus
actividades diarias y donde se prioriza la humanizacion de los entornos
urbanos. Este viario podria estar constituido por:

o Calles 30,con el RD 970/2020 de 10 de noviembre de 2020 se limita la
velocidad a 30 km/h a todas las vias de un Unico carril por sentido de
circulacion.

o Calles de coexistencig, la definicion de su disefio y uso es un tema
complejo en la actualidad, si bien forma parte del catdlogo de
soluciones urbanas que ha mejorado la convivencia del peaton vy
vehiculos. Segln el Reglamento General de Circulacion la velocidad
maxima estd fijada en 20km/h y los conductores deben conceder
prioridad alos peatones. Su configuracion técnica se basa en una serie
de normativas, pero no siempre garantizan la accesibilidad o la
prioridad peatonall.

o Calles peatonales, dedicado exclusivamente al trafico de peatones y
ciclistas y permite la circulacion excepcional de vehiculos de servicio o
de acceso agarajes.

A continuacion, se recoge un plano con la propuesta de jerarquizacion de
viario, si bien como se comenta en otros apartados del documento, se
realizard un estudio que permita valorar y determinar la implantacion de
determinadas tipologias de viario en el municipio.
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ltustracion 60 Plano de jerarquizacion del viario segdn propuestas. Fuente: Elaboracion propia.
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2.5 PAbL. Estacionamiento

El municipio de Las Rozas tiene un indice de motorizacion de 560, superior alos
429 de la Comunidad de Madrid. Este indice de motorizacion junto con las
caracteristicas del municipio, gran extension y expansion residencial que
responde a un modelo residencial de baja densidad, son una de las causas
de una elevada dependencia del vehiculo privado por parte de los residentes,
y que se acentla en los visitantes (el 70% de los viajes totales se realizan en
vehiculo privado). Por este motivo una buena gestion de aparcamiento es
crucial para conseguir los siguientes objetivos:

o Disminuir el nUmero de coches que circulan por las zonas del municipio
con mds demanda de aparcamiento evitando asi problemas de
congestion y saturacion de las vias.

o Reducirlailegalidad en el estacionamiento dentro del municipio
o Reducir tiempos de desplazamiento

o Mejorar la calidad ambiental del municipio al disminuir el nUmero de
coches que transitan por la calle en busca de aparcamiento

Para conseguir estos objetivos dentro de PMUS se plantean las siguientes
medidas relacionadas con el estacionamiento

PABS. Estacionamiento

+PABL.1. Gestion delaparcamiento
+PA5.2. Medidas de priorizacion devehiculos no contaminantes

Tabla 20 Programa de actuacion y medidas propuestas

2.5.1 Gestion del aparcamiento

Tal y como se ha identificado en el diagndstico del plan el aparcamiento en
Las Rozas es libre en todo el término municipal. A esta oferta se anaden los
aparcamientos disuasorios existentes en las tres estaciones de cercanias, los
4 aparcamientos publicos municipales que ofrecen mdas de 1.000 plazas de
aparcamiento y un aparcamiento para residentes que cuenta con 203 plazas.

En cuanto a la demanda de aparcamiento la mezcla de tipologia residencial
que hay a lo largo del municipio (viviendas unifamiliares dispersas,
urbanizaciones, bloques de viviendas etc) asi como la mezcla de actividades
existente en el municipio con un amplia oferta empresarial, industrial,
comercial y educativa hacen que una buena gestion del aparcamiento sea
fundamental dentro del municipio. De cara a ello, y tomando como base los

18



f
n Ayuntamiento de

‘ J Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Las Rozas de Madrid. Las Rozas

resultados obtenidos en el diagnodstico de este plan se plantean las siguientes
iniciativas:

o Establecimiento de zona de estacionamiento regulado
o Plazas “Kiss & Ride”
2.5.1.1 Establecimientode zonade estacionamientoregulado

Los trabajos de campo realizados en el municipio ponen de manifiesto unas
ocupaciones medias del 71%, 72% y 62% respectivamente en los periodos de
mafnana, mediodia y tarde. Esta ocupacion media pone de manifiesto que, en
general, no existen problemas graves de aparcamiento. Esto lleva a no
recomendar, de manera genérica, el establecimiento de zonas de
estacionamiento regulado dentro del municipio.

Dentro de este estudio se ha prestado atencién a tres zonas del municipio
como son el Parque Empresarial y las zonas del municipio colindantes con
Majadahonda y Torrelodones.

Debido a la confluencia de usos de la zona (residentes- trabajadores-
visitantes) Parque Empresarial es una de las zonas a las que se ha prestado
especial atencién a lo largo del desarrollo del plan. Esta zona presenta una
ocupacion media del 60%, porcentaje que se antoja algo bajo en
comparacion con estudio previos que ponian de Manifiesto ocupaciones
medias en periodo de manana del 85% llegando en varias calles como Camilo
José Cela, Gabriel Garcia Marquez, Severo Ochoa o Vicente Alexandre a ser
superioresal 100%. Este descenso en la demanda podria estar influenciado por
la implantacion del teletrabajo a consecuencia de la crisis sanitaria del
COVID-19.

Por su parte las zonas del municipio colindantes con Majadahonda y
Torrelodones presentan una problemdatica diferente. Ciertas circunstancios
como la cercania de los municipios, la existencia de zona SER, entrada al BUS
VAO en la zona mdas cercana a Majadahonda, existencia de la estacion de
Cercanias de Las Matas (muy cercana a varias zonas residenciales del
municipio de Torrelodones) puede producir que vecinos de las localidades
colindantes aparguen en el término municipal de Las Rozas ocasionando
problemas de ocupacion en estas zonas. Es por ello que el estudio de estas
zonas haresultado de especial importancia a lo largo del documento. En este
caso se han observado unas ocupaciones medias de 77% en la zona de Las
Matas y del 58% en la limitrofe con Majadahonda.

Por ello para los tres zonas analizadas se plantean las siguientes
recomendaciones:
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o Observacionytoma de datos en campo de manera regular de modo que
se puedan observar variaciones en la demanda que puedan indicar un
cambio en los pautas de movilidoad de los trabaojadores e influir
negativamente en la oferta de plazas de aparcamiento disponible.

o Se recomienda que esta toma de datos se realice al menos una vez al
ano tanto en dia laborable medio como fin de semana para ver, tanto la
influencia de los trabajadores como de los vecinosy visitantes

o En caso de observarse ocupaciones medias superiores al 80% se
recomienda la realizacion de un estudio de detalle con el objetivo de
analizar las diferentes tipologias de zonas de estacionamiento regulado
existentesy establecer la que mejor se ajusten a la casuistica especifica
de cada unade las zonas.

Otro drea del municipio donde se considera necesario analizar la idoneidad
de implantar una zona de aparcamiento regulado ligado al establecimiento
de la futura Zona de Bajas Emisiones (ZBE) que se implantard en el municipio
de Las Rozas de Madrid es el Poligono Eurdpolis. Esta propuesta se realiza
teniendo en cuentalas caracteristicas de los desplazamientos de esa zonay
con el claro objetivo de reducir la contaminacion del municipio. Ademds, en
los trabajos de campo de rotacion de matriculas se observo un alto grado de
ocupacion, rondando el 90% de ocupacion maxima en algunas franjas
horarias. Del mismo modo, fue en esta misma zona donde el porcentaje de
vehiculos mal aparcados doblaban la media observada para el municipio.

Esta Gltima propuesta que incluye horarios, tipologia de plazas y de usuarios,
indicacion de posibles exenciones o bonificaciones, asi  como
recomendaciones de politica tarifaria a aplicar en la misma se encuentra
detallada en el programa de actuacion relativo ala circulacion viariay trafico
dentro de este documento (PA4).

2.5.1.2 Plazas“Kiss &Ride”

Otro de los aspectos se ha puesto de manifiesto durante la realizacion de los
trabajos de campo ha sido que en varias zonas del municipio se observan en
el entorno de los centros escolares a las horas de entrada y salida de los
mismos. Por ello dentro de las medidas de este programa se propone la
creacion de plazas de aparcamiento denominadas “Kiss & Ride”.

Estas son plazas de aparcamiento reservadas para la bajada de los alumnos
que lleguen al centro educativo en coche privado, en las que solo se permite
parar pero no estacionar durante las horas habilitadas para este fin,
correctamente senalizadas, que suelen coincidir con las horas de entrada y
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salida a los colegios. El resto del tiempo su uso es el de una plaza de
aparcamiento habitual.

Se deben ubicar en zonas cercanas al colegio que no influyan negativamente
en las condiciones de circulacion y que cuenten con un itinerario peatonal
seguro de acceso al centro educativo. Se puede plantear la opcion de que
exista personal del centro asegurando la accesibilidad y seguridad de los
alumnos desde las plazas habilitadas hasta la entrada.

llustracion 61 Ejemplos de serializacion de zonas Kiss&Ride”

Este tipo de soluciones son muy convenientes para aquellos centros
educativos situado en la periferia o en aquellos casos en los que el acceso se
haga mayoritariaomente en vehiculo privado y no haya zona de aparcamiento
dentro de propio centro. Para el municipio de Las Rozas se propone establecer
este tipo de soluciones en las inmediaciones de los centros educativos Logos
y Bérriz, en la zona de Molino de la Hoz.

2.5.2 Medidas de priorizacion de vehiculos no contaminantes

Las Rozas viene apostado por la electrificacion del transporte desde hace
muchos anos tal y como se demostraba en el anterior PMUS de 2009 donde
ya se establecian medidas para el fomento de la electrificacion o con la
creacion del Plan de Impulso a la Electromovilidad desarrollado junto con este
plan.

Una de las causas que generan mdas descontento y estrés en los usuarios del
vehiculo privado es la dificultad de encontrar ploza de aparcamiento en
destino. Siademds el trayecto se estd realizando en un vehiculo contaminante
esta bUsqueda influiria negativamente en las condiciones medioambientales
del municipio.

Para reducir el tiempo de busqueda de aparcamiento y al mismo tiempo
mejorar las condiciones medioambientales en el municipio esta medida
plantea acciones de discriminacion positiva a favor del uso del vehiculo
eléctrico tanto en via pUblica como en los aparcamientos municipales
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2.5.21 Aparcamientoenvia publica

Las acciones d discriminacion positiva a favor del aparcamiento de vehiculos
eléctricos en via publica son las siguientes:

o Asignacion de plazas de aparcamiento en via publica reservadas para
uso exclusivo de venhiculos eléctricos poniendo especial énfasis en los
centros atractores de vigjes, zonas empresariales e industriales. Dentro de
esta reservalas plazas pueden ser de dos tipologias diferentes: con o sin
punto de recargaen la propia plaza

o Reservade plazas para vehiculos eléctricos con puntos de recarga lenta
0 semi-rapida en todas las dreas de multimodalidad del municipio

o Crear plazas especificas a lo largo del municipio para aparcamiento de
taxis y VICs eléctricos

o En el caso de que se estableciera en un futuro una o varias zonas de
estacionamiento regulado en el municipio se propone que los vehiculos
eléctricos puedan aparcar de manera gratuita en ellas.

2.5.22 Aparcamientos municipales'

Las Rozas cuenta con 4 aparcamientos municipales (avda. Constitucion, calle
Canadillo, calle Martin Iriarte y biblioteca Ledn Tolstoi) que ofrecen mads de
1.000 plazas de aparcamiento y un aparcamiento para residentes (Siete Picos)
que cuenta con 203 plazas.

Esta medida plantea la instalacion de puntos de recarga para vehiculos
eléctricos, con sus plazas de aparcamiento asociadas, en los aparcamientos
mMunicipales.

Dependiendo del uso del aparcamiento (residencial o de rotacién) el tipo de
cargador ainstalar serd diferente. Se recomienda que paralos aparcamientos
o plazas destinadas a rotacion se instalen cargadores semi-rapidos (15 -40
kW) en corriente continua, que con estar cargando durante una hora pueden
recuperar la autonomia necesaria para recorrer 30-40 Km mientras que para
los aparcamientos o plazas de residentes se instalen cargadores lentos (< 7
kW).

! Recomendacionesbasadas en los analisis realizados dentrodel Plan de Impulsoala Electromovilidad
en el Municipiode Las Rozas y en lo establecidoen el Articulo 4 delRD Real Decreto-ley29/2021 para el
fomento de la movilidad eléctrica mediante eldespliegue de lainfraestructurade recarga
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Para cada uno de los aparcamientos municipales se propone el despliegue
de los siguientes puntos de recarga:

°p OS de
APdrcad < O O
e CUdlrga
Constitucién 20 Residencial y rotacion
Biblioteca Ledn Tolstoi 8 Residencial y rotacion
Siete Picos 8 Residencial
Las Matas 4 Residencial y rotacion
Canadilla 4 Residencial y rotacion

Tabla 21 Puntos de recarga propuestos en [os qparcamientos municipales
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2.6 PAG.DistribucionUrbanade Mercancias (DUM)

El tréfico de vehiculos de mercancias en el viario urbano y la distribucién
urbana de mercancias son aspectos claves para el desarrollo de las
actividades econdmicas de cualquier ciudad o municipio, pero al mismo
tiempo son también causa de impactos en la calidad ambiental y urbana:
aumento de la congestion del trafico, afecciones a viandantes en el uso del
espacio publico eimpactos ambientales. Asi mismo, el flujoy la distribucion de
mercancias en los nUcleos de poblacion generan impactos negativos en |a
movilidad cotidiana y calidad ambiental y urbana, que son de diverso tipo:

o Disminucién de la velocidad media de circulaciony congestion del trafico
urbano.

o Ruidos y contaminacion producida por el trafico de vehiculos pesados.

o Conflictos entre vehiculos comerciales y otros modos de transporte:
peatones, ciclistas, transporte publico y vehiculo privado.

o Ocupacion del espacio publico durante las operaciones de carga y
descarga.

A continuacion, se recogen las siguientes propuestas:

PAG.Distribucion Urbana deMercancias (DUM)

*PAG.1. Creacionde una mesa de coordinacionde los agentes
implicados

*PA6.2. Adecuacionde la oferta de plazas

+PA6.3. Alternativas a la distribucion clasica de mercancias

*PA6.4. Aplicacion de nuevas tecnologias en la DUM

Tabla 22 Programa de actuacion y medidas propuestas para la DUM

El objetivo de estas medidas es reducir elimpacto causado por los vehiculos
que circulan por el municipio en relacion al transporte por mercanciasy lograr
que se realice de manera mas sostenible.

2.6.1 Mesa de coordinacion de los agentes implicados

Se propone la creacidén de una mesa de coordinacion donde se pongan en
comun las diferentes necesidades del sector del transporte en el municipio de
Las Rozas para poder actuar en consonancia con medidas que sean bien
aceptadas por los implicados. Se busca un equilibrio de intereses entre el
sector publico y el privado para establecer una estrategia que recoja los
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factores claves en esta materia: planificacion, mejora de la infraestructurg,
desarrollo tecnoldgico, etc.

Los objetivos principales de la creaciéon de una mesa de trabajo son los
siguientes:
o Exposicion de la problemdtica existente en el municipio en materia DUM.
o Concienciacion deluso de otros métodos de distribucion mds sostenibles.

o BuUsqueda de colaboracion y consenso entre los grupos de actores
implicados.

Se propone realizar reuniones periddicas, por ejemplo, trimestrales, donde los
diferentes agentes implicados (administracion puablica, operadores de
transporte, empresarios, etc.) pongan en comun los problemas detectados,
reflexiones sobre ello y busquen soluciones en coman.

A continuacion, se presenta una propuesta de los agentes implicados:
o Ayuntamiento de Las Rozas.

o Asociaciones de comerciantes y empresarios (9 asociaciones
registradas).?

o Asociaciones de vecinos (9 asociaciones registrodos).
o Operadores de transporte de mercancias.
2.6.2 Adecuacion de la oferta de plazas

En el andlisis de diagnodstico de la distribucion urbana de mercancias en el
municipio de Las Rozas se comenta la existencia de irregularidades en las
actividades de carga y descarga. El principal problema son los
estacionamientos ilegales de furgonetas en algunos casos de duracion
prolongada de hasta 3y 4 horas.

El objetivo de esta medida es buscar un equilibrio entre los diferentes agentes
afectados por esta actividad, mejorando las operaciones de carga y
descarga sin perjudicar la calidad urbana y ambiental. Se busca obtener:

o Mayor cobertura de una ploza de carga y descarga a diferentes
establecimientos.

o Mayor seguridad en la DUM.

2 Datos obtenidos de la pagina web del Ayuntamiento de Las Rozas: https://www.lasrozas.es/gestiones-y-
tramites/asociaciones
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ello se deben tener en cuenta los siguientes aspectos que favorecen los

operaciones de carga y descarga:

o

o

Port
1.

2.

3.

Adecuacion de la oferta plazas reservadas a la demanda real.

Distancia de la zona de carga y descarga al establecimiento no sea
superior a 200 metros.

Adecuada dimension de las plozas de carga y descarga para poder
realizar las operaciones de carga y descarga sin necesidad de invadir
acera o calzada. Se estima que la longitud media necesaria por los
vehiculos para hacer la maniobra de carga y descarga es de
aproximadamente 10 metros.

La seccidn de la calle debe permitir establecer una zona de
estacionamiento en linea suficiente que no dificulte el paso de otros
vehiculos.

Facilitar y regular la distribucidon de mercancios en horarios no
convencionales.

anto, las medidas que se plantean son las siguientes:

Optimizacion de las zonas de carga y descarga.

Regulacion y ordenacion de horarios, ubicacionesy tiempos de
estacionamiento.

Senalizacion de plazas de carga y descarga.

4. Control de indisciplina de aparcamientos.

2.6.21 Optimizaciondezonasdecargaydescarga

Se recomienda la realizacién de un estudio parala Optimizacion de zonas de
cargay descarga de todo el municipio que sea la base para conocer las
necesidades de cada zona y establecer unas recomendaciones especificos.
El estudio deberd recoger como minimo lo siguiente:

o

Andlisis de las necesidades reales de las reservas de carga y descarga,
bien por déficit o por exceso de estas: este andlisis se centrard en
variables de estudio tales como densidad del trafico en las vias donde se
situan las plazas, diferenciando entre el tipo de servicio que presta cada
vehiculo (particular, servicio publico, etc.), uso de las plazas, ocupaciony
tasa de rotacion de las plazas, tipo de establecimientos a los que dan
servicio (actividad comercial, horario recepcion mercancias, )

Adaptacion de los horarios de reparto a las necesidades reales de la
actividad desarrollada para adecuar los horarios de carga y descarga
(por zonas) y optimizar las plazas en aquellas zonas donde no hay
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problemas. Una vez se conozcan las caracteristicas de los tipos de
comercios, los horarios de recepcion, etc. se puede estudiar la posibilidad
de establecer distintos horarios de carga y descarga por zonas que
permitan organizar rutas de reparto adecuadas a la realidad para
optimizar las reservas de carga y descarga.

o Readlizacion de un inventario de calles mds conflictivas que requieran
medidas de restriccion especiales, tanto de tipo de vehiculo, asicomo de
horario de reparto permitido.

Es importante garantizar el correcto desarrollo de la carga y descarga
mediante la adecuacidon de la oferta a la demanda en cada zona teniendo en
cuentalas actividades desarrolladas en cada una de ellas.

En el caso de la futuraimplantaciéon de una Zona de Bajas Emisiones (ZBE) en
el municipio de Las Rozas, se considera necesario una buena adecuacion de
la oferta a la demanda, asi como limitar los horarios de reparto; establecer
una solucion logistica de Ultima Milla, creando un drea de distribucion urbana
que de servicio a las ZBE y obligacion de realizar la DUM mediante vehiculos
Ceroemisiones. Esuna solucion compleja, pero se podria proponer estudiando
bien el tipo de mercancias, horarios convenientes de entrega, etc. Se
establecerian diferentes fases de modo que se produzca una sustitucion
progresiva del transporte de mercancias actual.

2.6.2.2 Regulacion y ordenacion de horarios, ubicaciones y tiempos de
estacionamiento

Se considera necesario adaptar los horarios de la actividad de carga y
descarga en funcibndel tipo de carga y establecimiento al que abastece, de
tal manera que disminuya la interferencia entre actividad comercial y
ciudadana. Para ello, se busca establecer unos tramos horarios y tiempos
necesarios para la realizacidon de operaciones de carga y descarga de forma
adecuada, de modo que se distribuyan a lo largo del dia y no se concentren
en periodos punta coincidiendo con los momentos de mayor trafico rodado y
peatonal, generando problemas de circulacion y aparcamiento.

Lo ideal seria realizar la distribucion de mercancias en periodos nocturnos, en
horas valle o fines de semana, si bien no siempre es posible en determinados
establecimientos o en ciertas tipologias de mercancias (paqueteria, reparto a
domicilio, etc.). Se plantean los siguientes horarios segn tipologia:

o Carga y descarga rdpida, tiempo de operacion inferior a 20 minutos:
horario de 9 a 19 horas.

o Carga y descarga lenta, tiempo de operacion superior a 20 minutos:
horario nocturno u hora valle. Por ejemplo:
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e Supermercados y grandes superficies: en horario nocturno, de
22:00-6:00 horas.

e Suministrosde bebidas (cervezosy refrescos): en horavalle de 6:00
a 8:00 0de 14:00 a16:00 horas.

En el caso del pequeno comercio, se observa que tienden a recibir la
mercancia en horario de 10 a 12 horas y dependiendo del comercio esta
recepcion puede ser a diario o solo un dia en semana. Al ser descargas
rapidas estas plazas de carga y descarga tendrdn alta rotacion. Se estudiard
de modo que se adapte de la mejor manera posible segdn tipo de comercio
y zona de localizaciéon. Se plantea promover el suministro en horas valle,
siempre y cuando sea posible.

Reservando el horario nocturno para la cargay descarga lenta (> 20 minutos),
se garantiza un aumento de la rotacion de las plazas de carga y descarga en
el horario diurno en el que se realizardn operaciones de carga y descarga
rapida que no podrdn superar los 20 minutos.

Horarios Beneficios Entidades

Simplificacidn del Reduccion de
sistemaylas costes, en relacién
rutas, ahorros de conla rapidezy
tiempo eficiencia.

Reduccion de
conflictos en el
espacio publico.

De 22 a 6 horas

Grdfico 7 Beneficios de las operaciones de carga y descarga en horario nocturno

En las operaciones de carga y descarga en periodo nocturno los operadores
deben adecuar vehiculos y maquinaria para que los trabajos tengan un
menor impacto acustico como, por ejemplo, utilizar transpaletas tipo Silent
(estan disefadas para amortiguar ruidos y vibraciones), para no afectar al
descanso de los vecinos. Ademdads, deben contar con balizas luminosas de
sefalizacion y chalecos reflectantes, que garanticen la seguridad.

Los horarios deben ser consensuados con todos los agentes implicados:
o Ayuntamiento, responsable de establecer el marco normativo.

o Transportistas, adaptacion de sus vehiculos y acuerdo con los
comerciantes parala recepcion de mercancias en tiempo y forma.

o Comerciantes, responsables de realizar los ajustes necesarios de horarios
para garantizar la recepcidn en periodo nocturno o valle.

129



f
n Ayuntamiento de

‘ J Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Las Rozas de Madrid. Las Rozas

2.6.2.3 Senalizacionde plazasde cargay descarga

Para que no haya confusiones todas las plazas reservadas para carga y
descarga deben estar debidamente senalizadas tanto vertical como
horizontalmente. Ademdas, la sefal vertical debe indicar el periodo horario de
carga y descarga siguiendo las indicaciones del apartado anterior.

2.6.2.4 Controldeindisciplina de aparcamiento

Se requiere una vigilancia continuada con objetivo de evitar los
estacionamientos ilegales, que afectan al resto de agentes de la movilidad.
Los estacionamientos ilegales no solo generan una disminucion de la
velocidad de circulacién y aumento de niveles de congestion, lo que se
traduce en riesgos para la seguridad viaria, sino que también afecta a los
desplazamientos peatonales, por ejemplo, cuando se obstaculizan pasos de
peatones o aceras, con los consecuentes problemas de accesibilidad.

Segun el articulo 3 de la Ordenanza de Movilidad es competencia del
Ayuntamientode Las Rozas:

“[..] La regulacion, ordenacion, gestion, vigilancia y discipling, por medio
de agentes propios, del trafico en las vias urbanas de su titularidad, asi
como la denuncia de las infracciones que se comentan en dichas vias
y la sancion de estas cuando no esté expresamente atribuida a otra
Administracion. [..]”

Por tanto, para tratar de reducir las infraccionesy establecer un mayor nivel
de seguridad, se contempla la implantacion y mejora de los controles y
campanas para la regulacion de la indisciplina en el estacionamiento por
parte de los agentes autorizados para ello. Se llevard un control especial en
las zonas de carga y descarga con mayor rotacion y grado de ocupacion, y
en las vias aledafnas. En caso necesario se deberian endurecer las sanciones.

Otras alternativas mas a largo plazo son las cdmaras de videovigilancia o la
sensorizacion de plazas.

o Las cdmaras de videovigilancia:

e Permiten visuadlizar y grabar todos los acontecimientos en tiempo
real, de modo que permite tener controladas las zonas de carga y
descarga y disuade los aparcamientos ilegales.

* Imdagenes controladas por la Policia Municipal.

e Sepodrian implantar dispositivos enlas zonas de carga y descarga
con mayor nimero de vehiculos de rotacion.

o Establecer fases de implantacion.
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o La sensorizacion de plazas se recoge en el capitulo 2.6.4.1.
2.6.3 Alternativas a la distribucion clasica de mercancias

El objetivo de estalinea de actuacion es fomentar el uso de modos sostenibles
para la gestion de la distribucion urbana de mercancias. La distribucion
urbana de mercancias se encuentra en un constante desarrollo y crecimiento
y, por ello, debe ir acompanado de nuevas politicas que permitan dar
respuesta a los nuevos hdbitos de consumo y modelos de negocio.

Las principales medidas allevar a cabo serian las siguientes:

1. Logistica de ultima milla
2. Fomentar lalogistica urbana en triciclos eléctricos o bicicletas asistidas

3. Promocion de puntos de recogida/taquillas

2.6.3.1 Logisticade Gltimamilla

Desarrollo de zonas de acceso publico mediante la puesta a disposicion de
espacios que en algunos casos se encuentran infrautilizados para el uso
logistico con el objetivo de que los vehiculos partan desde el mismo seaon
vehiculos ecoldgicos.

El objetivo es centralizar el reparto de mercancias en determinadas zonas
como, por ejemplo, el casco historico o la ZBE. Ello permite reducir el trafico en
la zona y los aparcamientos ilegales. Ademds, mejora la calidad
medioambiental mediante el uso de vehiculos no contaminantes, reduciendo
las emisiones de COzen la Ultima milla y el consumo de energia. Por tanto, se
darespuesta alas restricciones por contaminacion, a los problemas de trafico,

especialmente en las horas punta, y los estacionamiento ilegales.

Es importante para garantizar su efectividod que tenga una ubicacion
adecuada ya que su radio de accion debe ser limitado. Por tanto, debe estar
proximo a la zona a servir y ser de facil acceso a los vehiculos pesados que
realicen alli sus descargas. Por ejemplo, se podria aprovechar la zona de
Eurdpolis por su proximidad a la zona centro. Con ello se consigue que los
transportistas realicen unasola parada, evitando las multiples entregas, si bien
es necesario que estos centros cuenten con una flota de vehiculos ecolégicos
para la entrega de ultima milla. Se realizaria una prueba piloto antes de su
implantacion.

2.6.3.2 Fomentarlalogistica urbana en modossostenibles, optimizacionde
ladistribuciénde Gitima milla

El transporte de mercancias va ligado a un conjunto de externalidades
relacionadas con el medio ambiente, tales como el ruido, la congestion, la
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polucion del aire, intrusion visual, desgaste de las infraestructuras, disminucion
de la seguridad, etc., por lo que se propone la promocidn de vehiculos poco
contaminantes para el reparto de mercancias en el municipio. En el caso del
casco historico, se trataria de vehiculos de cero emisiones.

La promocion de vehiculos eléctricos en el transporte de mercancias muestra
una reduccion de las emisiones de CO,, las emisiones locales y ruido, lo cudl
es necesario para el desarrollo de algunas medidas, citadas en el presente
documento, como las entregas nocturnas. La DUM es una gran oportunidad
para incorporarvehiculos eléctricos,yaque las rutas realizadas en distribucion
urbana de mercancia pequena o media son generalmente repetitivas o
similares. Este hecho permite establecer sistemas de distribucion de rutas
precisos y ubicaciones de estaciones de carga.

Para fomentar este tipo de logistica es necesario progresar en tecnologia del
vehiculo eléctrico,como laimplantacion de estaciones de carga. Los usuarios
potenciales comenzardn a pasarse a estos vehiculos una vez que observen
que tienen al alcance infraestructuras adecuadas y soporte técnico. Para ello,
se propone informar sobre las subvenciones que recoge el Plan Moves, las
actuaciones subvencionables son las siguientes:

¢ Adquisicién de vehiculos de energias alternativas.

movesilii e Implantacion de infraestructura de recarga de

Movilidad

ETicRits & 5081801 e vehiculos eléctricos.

Tabla 23 Lineas subvencion Plan Moves

La principal diferencia con los vehiculos convencionales es la necesidad de
repostar con mas frecuencia, debido ala limitada capacidad de carga de las
baterias. Ademads, los largos periodos que se necesitan para el proceso de
recarga en algunos casos conllevan cambios en la organizacion de los
repartos.

Vehiculos como las bicicletas de cargo estdn cada dia potencidndose mads,
habiendo una gran oferta en el mercado. Ademads, muchas de ellas permiten
incorporar un motor eléctrico de modo que se facilite el pedaleo.
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UN TRICICLO CON UNA TREMENDA CAPACIDAD Y MANIOBRABILIDAD

llustracién 62 Ejemplo de bicicletas de cargo. Fuente: https.//soyinquieto.com/

Es una medida orientada al reparto de pequenas mercancias en el dmbito
urbano. Son interesantes diferentes experiencias fomentadas por la Unidn
Europea como son

o Cyclelogistics: En Espana participa San Sebastian.
o Pro-E-Bike: En Espana participa Valencia.

En este sentido se trata de poneren contacto a diferentes agentesinteresados
en estos servicios como mercados municipales, supermercados y pequeno
comercio con operadores/as y encargados/as de este tipo de distribucion
urbana de mercancias. Asi pueden conocer, de primera mano, las diferentes
soluciones que ofrece elmercado en este sentidoen cuanto alas condiciones
de reparto y el tipo de vehiculo con que se redliza. Las acciones que podrian
llevarse a cabo serian:

o Establecer comunicaciones en este sentido con comerciantes y personal
de reparto.

o Fomentar la iniciativa privada de estos servicios y poner a disposicion
incentivos para el uso de la bicicleta para el reparto de mercancias en
dmbito urbano para la Gltima millo.

2.6.3.3 Promocidénde puntos de recogida [ taquillas

Se propone el uso de puntos de recogida como otro método para
descongestionar la distribucion de mercancias en el municipio.

Actualmente el reparto de paquetes pequenos estd a la orden del dig, sobre
todo gracias al comercio electronico. Estos repartos conllevan elevados
costes, baja flexibilidad y poca eficiencig, porlo que se propone la recogida de
éste por el cliente. Se evita la distribucion de puerta a puerta por parte del
operador ofreciendo envios cercanos a puntos de recogida en lugares
estratégicos donde el ciudadano pueda ir a recogerlos. El proceso de entrega
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es directo para el remitente y el mensagjero puede entregar el paquete al

primer intento y en un solo lugar, evitando asi maltiples vigjes.
Acorde con lo anterior, se proponen los siguientes dos tipos de recogida:

o Puntos de recogida asistidos o dentro de tiendas fisicas.

Puede ser con recogida en tienda (click and collect) o bien los
proveedores definen un punto de recogida seleccionando tiendas
independientes,los empleados habituales sonlos responsables de recibir,
almacenar y entregar el paquete. Los clientes pueden ir a buscar su
paquete dentro delhorario habitual del comercioy éste utiliza sualmacén
como lugar de almacenaje durante el periodo entre que se hace la
entregay el cliente lo viene a buscar. Este servicio es mas econdmico que
puerta a puerta ya que el transportista se ahorra las diferentes paradas
en cada domicilio y puede descargar varios paguetes en un mismo
punto.

DESCU 3RE EL
l NUEVO SERVICIO

Y dlick

Haz tu compra online
yrecogela grotis en
2hory

llustracion 63 Ejemplo de puntos Click& Collect

Instalacién de lockers/ taquillas.

Se ubican taquillos en zonas estratégicas de la ciudad donde el
destinatario puede retirar el paquete sb6lo con un nUmero de
identificacion de cliente sin necesidad de ningln tipo de asistencia
humana en el proceso. Con este método se consigue ampliar el horario
de recogido, dependiendo de la ubicacion, hasta las 24 horas del dia.
Ademads, no solo sirve para recibir paquetes, sino que también se pueden
realizar envios siguiendo el mismo método.

También se estdimplantando este sistema en supermercados, de modo
que se pueda recoger el pedido en las taquillas introduciendo el nimero
de pedido, manteniéndolos refrigerados y congelados mientras tanto, en
CasO necesario.

Actualmente hay empresas que ofrecen este servicio como citibox. Esta
empresa espanola se dedica a la instalacion de forma gratuita de
taquillas electronicas en edificios y viviendas. La puerta de la taquilla se
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abre con una aplicacién tanto para el cliente final como para el
transportista. Los clientes finales no pagan el servicio, generalmente son
los operadores quienes asumen los costes, ya que los costes de devolver
la entrega e ir otro dia son mucho mds elevados que mantener las
taquillas.

También destaca CityPag que es un servicio de taquillas proporcionado
por la oficinade Correos o Homepackque es de la misma compania, pero
las taquillas se situan en edificios de residencias por su proximidad. Las
infraestructuras instaladas son de menores dimensiones que en el caso
anterior, pero la metodologia operativa es la misma.

La Chopera

Rio Cofio z

Cumbre z
Las Rozas

Madnd

llustracion 64 Puntos Citypaq Correos en Las Rozas

Para el éxito de este tipo de medidas, la Administracion puede promoverlo
otorgando subsidios a este tipo de empresas.

En el caso del municipio de Las Rozas, seria necesario realizar un inventario
para determinar si existe algln barrio con déficit, donde fuera necesario
establecer algln punto de recogida de envios. En términos generales, se
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considera que existe una amplia red, aunque existen zonas Mads alejadas
comola zona 3 El Cantizal que no cuentan con un punto de recogida. Por tanto,
se considera necesario revisar y anadir algdn punto, asi como evaluar los
puntos disponibles en funcion de la evolucidn del nUmero de pedidos o
entregas.

Dot
»
&
@
&
CALR CARO MR A e
AL AR Oy, o \,
4 !\ -
|
a £ Gerzo
e MG
o 2 [
& Py ¥
£ -
ek
2
i
3
o 4 3
i 3
2 3
Las Mutas K4
Pinar g
- Monte e
o Rozas - amn®
% % E;
S “, # 2 #
3 R s
5
. & a k
ST & o
_; o s 2
> ‘e”\ %
\”‘PA
o
TR
T ?‘
% 5
3
La Chapera 5 a3
% &
.[.ﬁ.
= 5 o
w4 . S a
= £
i g » \’w
M 5 A
7 b 2
3 o
"t
% 5
2 o
- and e 35 R0268 %
oa Macrid &
o, '
g "y
) -
o5
S » e W
o a =
G
“a, Compaiiia
3 s )
a Amazon
ey & Correos
gy
0 1.000 v W oues
- S J
i
metros 8

llustracion 65 Puntos de recogida en Las Rozas
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2.6.4 Aplicacién de nuevas tecnologias en la DUM

La aplicacion de nuevas tecnologias contribuye a una mejor planificacion de
las rutas, un mejor uso de los espacios reservados a tal fin y, por Ultimo,
disponer de mecanismos de control eficientes que posibiliten reducir el uso
inadecuado de los espacios reservados.

Para su aplicacion es necesario llevar a cabo las siguientes medidas

1. Sensorizacion de plazas.

2. Desarrollo de una aplicacion movil.

2.6.4.1 Sensorizacionde plazas

Conel objetivo de lograr un correctoy eficiente uso de la ocupacion de plazas,
se propone la implantacion de un sistema de monitorizacién de plazas que
consista en la instalaciéon en la calzada de sensores especiales, autbnomos e
inaldmbricos, de estacionamiento, que detectan si se encuentra la plaza
ocupada por un automovil. Ello permite la localizacion y pre-reserva de plazas
por parte de los usuarios. Si diferencias dos opciones:

o Sensorizacion plaza a ploaza.
o Sensorizacion por tramos de calle mediante cdmaras.

Estos sistemas se basan en la deteccion de los vehiculos en las distintas plazas
y envia a los servidores la informacion donde se procesa la misma para
presentarla de cara al usuario, registrando el momento en el que se ocupa y
desocupa cada plaza. Facilita el intercambio y el aprovechamiento de la
informacion, tanto en el desarrollo de aplicaciones moviles como para
completar informacion con otros posibles sistemas de gestion y planificacion
existentes. Los datos de ocupacion pueden ser enviados al centro de control
de la Policia Local de las Rozas ademds de implementarlos conjuntamente en
una aplicacion movil disponible para los comerciantes o repartidores.  Se
podria incluir como un modulo de la plataforma de gestion de Smart City de
Las Rozas.

Por ello, serd necesariala definicion de las condiciones técnicas que deberd
reunir el sistema tecnolégico para su posterior licitacion para la gestion y
mantenimiento del mismo por una empresa adjudicatario.

Se deben tener en cuenta los impactos positivos y negativos:
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*Mayor control de las zonas -Costes de
de carga y descarga. implementacion en
*Reduccion de congestion, funcion de las TIC.
emisiones, contaminantes y Alrededor de

otras externalidades
negativas (ruido, accidentes,
etc.).

500€/sensor con una
vida (til estimada de 5
anos.

Impactos Impactos

positivos negativos

Grdfico 8 Impactos positivos y negativos de la sensorizacion de DUM

Para el éxito de implantacion de esta medida es importante:

v" Seleccionar la TIC adecuada.
v Tiempos de implantacion.

v Coordinacion de todos los agentes.

2.6.4.2 Desarrollode una aplicacion movil

Se propone el desarrollo de una aplicacidon movil para los conductores de
mercancias en la cual se reciban todos los datos relacionados con la DUM y
sirva como herramienta de gestion del sistema. El objetivo de esta linea de
actuacion es unificar y mejorar la gestién y el estacionamiento de las plozas
reservadas para carga y descarga. Podria tratarse de un modulo dentro
plataforma de gestion de Smart City de Las Rozas.

La aplicacion es capaz de registrar la siguiente informacion:

o

o

o
o
o

Ocupacion plazas de carga y descarga.
Registro de operaciones realizadas.

Ubicacioén del vehiculo.

Tiempo de estacionamiento.

Enviar alertas personalizadas 'y A DU
notificaciones.

Canal de comunicacién con en llustracion 66 Efemplo App Distribucion
centro de control de la Policia urbana ae Mercancias
Municipal.
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La idea seria poder crear cuentas personales, para usuarios particulares con
vehiculo/s comercial/es, y cuentas de empresa, dirigidas o empresas que
necesitan gestionar sus flotas.

En la actualidad Barcelonay su drea metropolitana cuentan con la aplicacion
SPRO para facilitar estacionar en las zonas de carga y descarga, y en Madrid
se espera lanzar una aplicacion moévil el proximo verano.

Lo ideal seria poder utilizar la misma APP que otras ciudades, entre otras cosas,
por comodidad para aquellas empresas que operan a nivel nacional.
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2.7 PA7.Cadlidad Ambientaly ahorro energético?®

Tal y como se indica en este documento uno de los objetivos de este plan es
reducir los impactos ambientales derivados del transporte y mejorar su
eficiencia energética. Del mismo modo mejorar las variables ambientales es
otro de los objetivos que subyace detrds de todas las propuestas planteadas
a lo largo de este plan. Una de las formas con las que se pueden alcanzar
estos objetivos de manera eficiente es mediante el impulso de la
electromovilidad y la adquisicion y uso de vehiculos limpios, principalmente
eléctricos.

La renovacion del parque automovilistico de turismos y vehiculos industriales
(coohes, camionetas, autobuses vy oomiones) puede contribuir en gran
medida a alcanzar una movilidad urbana sostenible, disminuyendo en cierta
medida el porcentaje de Gases de Efecto Invernadero (GEI) emitidos a la
atmosfera, asi como el gasto energético producido en el sector del transporte.

Por ello el principal objetivo que se persigue con la creacion de este programa
de actuacion es reducir las emisiones contaminantes a la atmosfera
consiguiendo asi una mejora de la calidad del aire, reducir la contaminacion
acusticaen el municipio y mejorar la salud de los ciudadanos. Para conseguir
estos objetivos se propone la puesta en marcha de las siguientes medidas:

mmm PA7.Mejoradela calidad ambiental y ahorro energético

+PA7.1.Red de recargaen el municipio

*PA7.2. Ayudasy bonificaciones a vehiculos limpios
+PA7.3.Renovacionde la flotamunicipal

*PA7.4. Actualizacionde la ordenanza de movilidad
*PA7.5. Electrolineras

Tabla 24 Programa de actuacion y medidas propuestas

Este programa de actuacion se basa en unos principios que coinciden con los
establecidos en el Plan de Impulso ala Electromovilidad en el municipio de Las
Rozas de Madrid y que a su vez se adlinean con las politicas europeas en
materia de transporte y Movilidad, las iniciativas desarrolladas por el gobierno
de Espana y la Comunidad de Madrid, y las ordenanzas y regulaciones del
propio municipio:

o Principio de participacion: Basado en la difusion de las ventajas de la
movilidad eléctricaen la sociedad mediante acciones que fomenten el

3 Informacion parcialmente extraida delPlan De Impulsoa la Electromovilidaden el municipio de Las
Rozas de Madrid
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cambio en los habitos de movilidad y acerquen el conocimiento sobre la
electromovilidad a los ciudadanos.

Principio de sostenibilidad: Con la materializacion de las acciones del Plan
se busca conseguir una movilidad menos agresiva para el
medioambiente y el entorno urbano y el ciudadano, mas planificada,
eficiente y ahorradora de recursos.

Principio de mejora de la calidad de vida: La reduccion de gases de efecto
invernadero tiene una repercusion inmediata sobre la calidad del aire en
el ambiente urbano, en las vias, plazas y calles de la ciudad. Este resultado
tiene una repercusion inmediata en la salud de los ciudadanos.

Principio _de seguridad: La autonomia de los vehiculos eléctricos y la
posibilidad de recarga en los itinerarios de recorrido es clave para
garantizar el funcionamiento de estos en cualquier entorno. Ademds, la
aparicion de vehiculos autbnomos y de patinetas eléctricos en las
ciudades (que puede generar situaciones de inseguridad vial tanto en el
espacio peatonal como en el viario), requerird de las correspondientes
medidas de ordenacion viaria que eviten situaciones de riesgo.

Principio_de innovacion: En la actualidad diferentes tecnologias se
encuentran en desarrollo relacionadas con la movilidad eléctrica y el
escenario urbano es clave para la preparacion y prueba de estas

f
n Ayuntamiento de

Las Rozas

tecnologias.
2.7.1 Red de recarga en el municipio

Actualmente existen 15 puntos de recarga en
Las Rozas que son de acceso publico. Muchos
de ellos estdn situados en comercios por lo que
requieren reserva previa O autorizacion por
parte de los comercios donde se encuentron.
Ademads de ellos el municipio cuenta con un
punto de recarga gratuito en via publica en la
calle Kalamos 32 con capacidad para dos
vehiculos. Esto es insuficiente para conseguir el
uso de vehiculo eléctrico sea una realidad.

Dentro de esta medida se plantea el despliegue
de una red de puntos de recarga en via publica
repartidos por el municipio. Este modo de
recarga adquiere cierta importancia en zonas
donde un porcentaje alto de los conductores no

llustracion 67 Punto de recarga
calle kKalamos

disponga de una plaza de garaje propig, y también como complemento a
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otros modos de recarga mads lentos, en casos de necesidad tanto para los
habitantes de Las Rozas como para los que lleguen al municipio por motivos
laborales, ocio,compras etc.

Esta medida se dividird en dos etapas:
Etapal.

Generacion de una infraestructura bdsica y estimulacion de la demanda
donde se creardunainfraestructurabdsica de recarga publica con el objetivo
de estimular la demanda.

Alo largo de esta fase que se plantea que tenga una duracion de dos anos se
deben desplegar como minimo la siguiente infraestructura de recarga (que
deberia emplear protocolos abiertos de comunicacion para hacerla operable
y escalable con futuras tecnologias:

o 4 cargadores semirdpidos (15-40 kW)
o 2 cargadores rdpidos (40-100 kW)

o Despliegue de infraestructurade recarga enlas dreas de multimodalidad

e LasMatas. Se plantea establecer 3 puntos de recarga dobles de los
cuales 2 estén reservados para empresas de car sharingy 1 sea de
acceso libre

» Navalcarbodn. Se plantea establecer 4 puntos de recarga dobles de
los cuales 2 estén reservados para empresas de car sharing y 2
sean de acceso libre

o Encasode tenerlas dreas de Centroy Pinar desarrolladas en esta fase se
incluird en las mismas puntos de recarga.

Etapa 2

Crecimiento de la demanda y consolidacion de la movilidad eléctrica. Una vez
analizado el funcionamiento y grado de uso de la infraestructura de recarga,
asi como la evolucion del parque de vehiculos se plantea pasar a una segura
etapa cuya duracion sea de otro dos anos.

En esta etapa se llevardn a cabo acciones de incremento de infraestructura
de recarga para la movilidad eléctrico, permitiendo adoptar medidas
dirigidas a buscar la méxima sostenibilidad en la movilidad, y aprovechando
que la movilidad eléctrica ya cuenta con una buena aceptacion por la
ciudadania.

En estasegunda etapa el despliegue arealizar seria como minimo el siguiente:

o 4 cargadores semirdpidos (15-40 kW)
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o 2 cargadores rapidos (40-100 kW)
2.7.2 Ayudas y bonificaciones a vehiculos limpios

Eluso del vehiculo eléctrico vaa suponer un cambio sustancial enlos modelos
de movilidad de nuestra sociedad, y serd una gran oportunidad para mejorar
la eficiencia global del sistema eléctrico, reducir las emisiones de CO: y
disminuir nuestra dependencia energética del exterior.

Partiendo de los datos de la DGT y teniendo en cuenta el escenario objetivo de
los 5 millones de vehiculos eléctricos que establece el PNIEC, la Federacion
Europea de Transporte y Medio Ambiente junto con la Fundaciéon ECODES ha
proyectado la evolucion de cada uno de los segmentos hasta 2030, e
incluyendo dentro de otros, la evolucidbn de camiones pesados vy
micromovilidad, que no estaba contemplada en las cifras del PNIEC.

Grafico 9 Evolucion del parque de vehiculos en Esparia a 2030. Fuente: FETMA y ECODES

Por otro lado los vehiculos eléctricos tienen numerosas ventajas desde el
punto de vista de la movilidad sostenible

Reducciénde Tresvecesmd@s Mejor calidad del Reducciondel
emisiones > 65% eficiencia aire en ciudades ruido
energética

llustracion 68 Ventajas del vehiculo eléctrico

Esta medida plantea una serie de medidas a llevar a cabo por parte del
Ayuntamiento de Las Rozas en relacion con los vehiculos eléctricos y el
fomento de este tipo de movilidad. Entre ellas cabe destacar la siguientes:
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o Bonificacion del 75% del pago del impuesto de circulacion para vehiculos
CEROy ECO del municipio

o Bonificaciondel 25% en el IAE para las empresas que realicen su actividad
en el Municipio de Las Rozas y cuenten un plan de movilidad al trabajo
aprobado que tenga por objeto reducir el consumo de energia y las
emisiones causadas por el desplazamiento al lugar del puesto de trabajo
y fomentar el empleo de medios de transporte mds eficientes,como el
transporte colectivo o compartido.

o Exencidn de la tasa de aparcamiento en via y aparcamiento publicos
subterrdneo para todo tipo de vehiculo eléctrico.

o Ayudas directas a la compra de vehiculos eléctricos de micro movilidad
en el municipio (bicicletas con sistema de pedaleo asistido y patinetes
eléctricos)

o Ayudas directas para la instalacion de puntos de recarga en domicilios

Ademads, esta medida se plantea informar a los ciudadanos del municipio,
través de campanas informativas, de aquellas subvenciones y ayudas
promovidas por otros organismos que puedan ayudar al fomento de la
adquisicion y uso de vehiculos limpios como pueden ser el Programa de
incentivos ligados a la movilidad eléctrica (MOVES) del IDAE o las Ayudas para
el Fomento de la Movilidad Cero Emisiones de la Comunidad de Madrid.

2.7.3 Renovacion de la flota municipal

El municipio de Las Rozas cuenta ya en su flota de vehiculos municipales con
varios vehiculos limpios: 2 turismos eléctricos, varios vehiculos de policig, a los
gque se suman un turismo eléctrico, otro hibrido y 9 barredoras eléctricas que
pertenecen alservicio de recogida de residuosy limpieza. Por otro lado, a corto
plazo, habrd que renovar, por antigiedad, gran parte de la totalidad de la flota.
Por ello esta medida plantea que este renovacion se haga con vehiculos
eléctricos.

Actualmente, las principales barreras para sustituir las flotas de vehiculos de
combustion por vehiculos eléctricos son su mayor coste de inversion y la falta
de infraestructura de recarga, por o que se plantea una transicion paulatina
al vehiculo eléctrico dentro del municipio.

En lo referente ala contratacion o concesion de servicios urbanos, se propone
loa en los pliegos de cldusulas administrativas particulares, pliegos de
condiciones técnicas u otros documentos descriptivos que regulen y/o
valoren las flotas de vehiculos a utilizar, criterios que favorezcan la
incorporacion de vehiculos eléctricos ala flota.
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Ademds, para el caso de turismos, se plantea la implantacion de modelos de
gestion innovadores donde se optimice el uso de dichos vehiculos,
compartiéndolos en un drea municipal concretag, entre diferentes dreas
municipales o entre el conjunto de las dreas municipales y los ciudadanos, en
las horas que esos vehiculos no estdn siendo utilizados por los empleados
municipales.

En canto a la recarga de estos vehiculos, se propone su carga en los
aparcamientos de las dependencias municipales al que corresponda el
vehiculo.

Tal y como se plante6 en el despliegue de la infraestructura de recarga en el
municipio esta medida se dividird en dos etapas diferenciadas:

Etapal.

Generacion de una infraestructura bdsica y estimulacion de la demanda. En
esta etapa cuya duracidn serd de dos anos se plantean las siguientes
acciones:

o Adquirir compromiso para incluir clusulas enlos pliegos para la licitacion
de los servicios publicos del municipio, que establezcan como requisito
obligatorio o valorable el empleo de vehiculos eléctricos enla actividad a
desarrollar  (limpieza urbana, recogida de basuras, limpieza de
dependencios  municipales, mantenimiento de  dependencios
municipales, mantenimiento de alumbrado pudblico, control de
aparcamiento regulado, mantenimiento de parques y jardines, etc...)

o Renovar la flota de vehiculos municipales de forma progresiva,
incorporando como minimo un 30% de nuevos vehiculos eléctricos.

o Instalacién, en las dependencias Municipales y edificios publicos
susceptibles de albergar vehiculos eléctricos, de 10 puntos de recarga
cumpliendo cumplir con el Articulo 4 del RD Real Decreto-ley 29/2021 para
el fomento de la movilidad eléctrica mediante el despliegue de la
infraestructura de recarga

Etapa 2

Crecimiento de la demanda y consolidacion de la movilidad eléctrica. En esta
segunda etapa, de otros dos anos, las acciones serdn como Minimo las
siguientes:

o Renovar la flota de vehiculos municipales de forma progresiva,
incorporando como minimo otro 30% de nuevos vehiculos eléctricos.
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2.7.4 Actuadlizacion de la ordenanza de movilidad

El Ayuntamiento de Las Rozas de Madrid cuenta con una Ordenanza de
Circulacion, Trafico y Movilidad en vigor desde su publicacion en el BOCM el 19
de agosto de 2020. Esta se divide en 10 titulos en los cuales se regula la
circulacion en las vias del término municipal de Las Rozas de Madrid para
todos los modos de movilidad existentesy la regulacion de la utilizacion del
espacio publico.

A lo largo del documento se regulan dentro del municipio aspectos
relacionados con la movilidad urbana sostenible como son las normas
generales de circulacion para todo tipo de usuarios (peatones, ciclistas,
conductores etc.), aspectos relacionados con la parada y el estacionamiento,
estacionamiento regulado, carga y descarga etc.

Tal y como se ha visto a lo largo del desarrollo del diagndstico de este
documento en la actualidad la movilidad urbana sostenible es un dmbito en
constante evolucion donde se observan las siguientes tendencias:

o Los nuevos modos de movilidad cada vez tienen mds peso en el reparto
modal y su uso se estd generalizando

o Del mismo modo la movilidad eléctrica ha irrumpido en la movilidad
urbana sostenible como una alternativa a las energias convencionadles
mejorando la calidad ambiental de los municipios.

o Innovacion y el desarrollo tecnoldgico como parte fundamental de la
movilidad urbana sostenible

o Primeras pruebasy proyectosrelacionados conla conduccion autdnoma

Todas estas tendencias actuales van a crear un nuevo modelo de gestion de
la movilidad sostenible y de gestion del espacio publico con diferentes
agentes implicados cuyas necesidades particulares deben ser analizadas y
reguladas. Para cumplir con este objetivo se propone la revisidon vy
actualizacion de la Ordenanza de Circulacion, Trafico y Movilidad en el
municipio de Las Rozas de Madrid. Los objetivos principales de esta
actualizacion serian:

o Establecer un marco regulatorio adecuado para la convivencia de todos
los modos de transporte existentes y evitar conflictos entre:

e Automodvil convencional, bicicleta y vehiculos de movilidad
personal

e Automovil convencional y nuevos vehiculos de conduccion
autébnoma
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» Vehiculos de conduccion autbnomay peatones

e Vehiculos de conduccion autdbnoma, bicicletas y vehiculos de
movilidad personal.

o Regulacion de la circulacidon de vehiculos ante condiciones
medioambientales desfavorables

o Garantizar la seguridad vial teniendo en cuentaatodos los nuevo agentes
emergentes

o Mejorade la seguridad vial
o Regulacion de la movilidad eléctrica
o Impulso y regulacion de la innovacion en la movilidad urbana sostenible.

Para cumplir con todos estos objetivos, y partiendo de la normativa existente
en la actual ordenanza se propone incluir y/o actualizar, como minimo, los
siguientes apartados:

o Movilidad eléctrica. Se propone, por su especial relevanciaen la movilidad
del futuro y sus condiciones particulares de regulacion la creacion de un
apartado especifico sobre movilidad eléctrica donde se analicen y
regulen como minimo, los siguientes aspectos:

e Recarga en via publica
» Estacionamiento en via pablica y plazas reservadas
« Distribuciéon Urbana de Mercancias
» Vehiculos eléctricoy de carsharing
e Zona de estacionamiento regulado y zona de bajas emisiones
o Transporte publico
O Zona de bajas Emisiones.

* Mecanismos de regulacion y control de la entrada de vehiculos en
la futura Zona de Bajas Emisiones de Las Rozas

e Condiciones de entrada en lazona de baja emisiones de Las Rozas
y excepciones

e Zona de estacionamiento regulado
* Régimen sancionador

o Coche:
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o Establecimiento del limite velocidad en 20 calles de plataforma
Gnicay de 30 km/h en el resto del municipio acorde a los nuevos
limites de velocidad de la DGT.

» Regulacién de las zonas 20km/h y 30km/h.
* Régimen sancionador.
o Innovacion

* Régimen regulador de pruebas piloto y experiencias innovadoras
en el dmbito de la movilidad urbana sostenible

2.7.5 Electrolineras

Se denominan electrolineras alas estaciones de recarga eléctrica, con puntos
de recarga répida, que cumplen una funcién similar a las estaciones de
servicio convencionales. Porlo que este modelo estd particularmente pensado
para desplazamientos de larga distancia y tiempo cortos de carga.

llustracion 69 Electrolineraen Pozuelo de
Alarcon (Maadridl)

En el caso de instalacion de electrolineras en carreteras y vias de
comunicacién interurbanas, cobran relevancia el concepto de corredores de
recarga. En estos corredores que conectan dreas urbanas, las electrolineros
podrian instalarse preferentemente en dreas con varios puntos de recarga, y
las distancias entre electrolineras de un corredor deben ser logicamente
inferiores alas autonomias que proporcionan los vehiculos en carretera.

Tal y como se ha descrito en el diagndstico de este documento por Las Rozas
de Madrid discurren tres importantes corredores como son la M-505,M-50 y
la A-6; lugares iddneos para la implantacion de puntos de recarga en
corredores de carretera o autovia. Por ello, esta medida propone la puesta en
marcha de electrolineras en el municipio de Las Rozas. Dentro del municipio se
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propone, por su importante actividad comercial, la instalacion de las dos
primeras electrolineras en las siguientes ubicaciones:

o Area de mutlimodaliddad de Navalcarbén
o Poligono Eurdpolis

Se considera fundamental para llevar a cabo esta medida la realizacion de
una serie de trabagjos previos que integren a todos los posibles agentes
implicados en este tipo de proyectos:

o Crearunamesa de trabajo con las Estaciones de Servicio implantadas en
el municipio, la DG de Industria de la Comunidad de Madrid y la DGT para
coordinar e impulsar la implantacion de Electrolineras de carga
ultrarrdpida al municipio.

o Redliza un estudio que analice los lugares idoneos para la implantacion
de estas estaciones de recarga, no solo ligadas a estaciones de servicio
convencionales sino en puntos estratégicos del municipio como pueden
ser grandes zonas comerciales e industriales del mismo.

o Establecimiento de un marco regulatorio y tarifario para el uso de estas
estaciones de recarga

o Campanas de promocidn de este tipo de servicios que impulsen el uso
del vehiculo eléctrico en el municipio.
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2.8 PA8.Planes de gestion de la movilidad

A lo largo del desarrollo de todo el Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Las
Rozas ha quedado patente que la movilidad sostenible es un aspecto a tener
en cuentaen mucho dmbitos de los que tradicionalmente no formaba parte
convirtiéndose asi en un tema de especial relevanciay transversalidad para
los municipios.

Por ello el objetivo de este programa de actuacidon es proponer planes
transversales de gestion de la movilidad donde no solo se integren los agentes
que tradicionalmente han aplicado acciones de fomento de la movilidad
sostenible en sus politicas y planes sino otros que estdn surgiendo en los
altimos anos como pueden ser empresas, comunidad educativo, gestores de
medioambiente, comercios etc.

mmm PAS8.Planesdegestionde la movilidad

+PA8.1. Mesade la Movilidad
*PA8.2. Planes de movilidad a los centros de trabajo
+PA8.3. Plandes de movilidad a los centros educativos

Tabla 25 Programa de actuacion y medidas propuestas

2.8.1 Mesa de la Movilidad

Tal y como se ha indicado al comienzo de este capitulo la movilidad urbana
sostenible es un tema transversal que implica a muchas dreas dentro de un
Ayuntamiento por lo que es fundamental que exista una buena comunicacion
y coordinacion entre ellas para no duplicar esfuerzos y sacar el mayor partido
al conocimiento especifico que cada concejalia tiene del municipio.

Por ello esta medida recomiendala creacion de la “Mesa de la Movilidad”, un
espacio de colaboracion y coordinacion entre dreas municipales que tengan
relacion con la movilidad sostenible con los siguientes objetivos:

o Readlizar un seguimiento de las medidas propuestas en el PMUS y su
adecuada implementacion

o Implicar a todos los miembros y dreas en las estrategias municipales de
movilidad

o Crearunespacio dondelas diferentes dreas municipales puedan exponer
sus proyectos

o Plantear necesidades en materia de movilidad urbana sostenible dentro
de cada una de las dreas del Ayuntamiento

152



f
n Ayuntamiento de

‘ J Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Las Rozas de Madrid. Las Rozas

o Crear un espacio de debate que promueva la creacidn de proyectos
transversales que ayuden a mejorar la movilidad urbana sostenible
dentro del municipio

o Fomentar la comunicacion y coordinacion de forma transversal en el
Ayuntamiento

Ademads debido al enfoque transversaly multidisciplinar de la mesa se plantea
que esta sirva también para que los profesionales del dmbito local puedan
compartir de forma periddicao, tanto experiencias, lecciones aprendidas y
buenas prdcticas en la puesta en marcha de innovaciones en las ciudades
(movilidad como Servicio, movilidad compartida, movilidad auténoma,
movilidad aérea).

Se plantea que la Mesa de Movilidad se organice a través de reuniones
periddicas y que tenga la siguiente estructura:

o Direccidny control: Concejalia de Seguridad, Transportes y Movilidad

Como concejalia encargada de manera oficial de los tema relacionados
con la movilidad serd la encargada de la direccion y control de la mesa
de movilidad estableciéndose através de ella el contacto a mds alto nivel
con el resto de las concejalias

o Coordinacion: Empresa Municipal de Innovaciony Transporte Urbano de
Las Rozas

Su misién serd la convocatoriay coordinacion de las reuniones, dar apoyo
a la direccién para la presentacion y puesta en marcha de posibles
proyectos que puedan surgir de esta mesa y bldsqueda de financiacion
externa para los mismos. Por otro lado la empresa municipal planteard
sus propias iniciativas y proyectos sobre movilidad urbana sostenible al
resto de la mesa.

o Areas municipales implicadas.

Cada una de las dreas implicadas, representadas por los técnicos
designados en cada una de las concejalias, presentard sus proyectosy
dard cuenta del desarrollo de los proyectos yaen marcha:

e Presidenciag, Urbanismo y Portavocia del Gobierno
e Policia Municipal

e Economig, Empleo e Innovacion y Educacion

» Area Comercio.

o Area de Deportes

153



f
n Ayuntamiento de

‘ J Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Las Rozas de Madrid. Las Rozas

e Infroestructuras y Mantenimiento de la Ciudad
* Medioambiente y Administracion Electronica

Ademds se plantea que en determinadas ocasiones, en especial en las
sesiones donde se traten temas de innovacidn, se cuente con las
aportaciones del sector privado y el dmbito académico e investigador.

2.8.2 Planes de movilidad a los centros de trabajo

Tal y como se observd en el diagndstico Las Rozas dispone de dreas
empresariales, lo que le convierte enfoco atractor de vigjes por motivo trabajo.
Al analizar el reparto modal se observd que un 62% de los viajes realizados por
los no residentes eran por motivos trabajo o estudios y que un alto porcentaje
de los mismos se realizaban en vehiculo privado, ademds, se observd un
aumento de este porcentaje respecto a estudios anteriores en detrimento del
uso del transporte publico.

Por ello se considera que la implantacion de medidas que reduzcan el peso
del uso del vehiculo privado en el entorno laboral es de gran utilidad para
alcanzar los objetivos fijados en el PMUS. Por ello, esta medida, propone
fomentar la implantacion de planes de movilidad al trabajo cuyos objetivos
serdn los siguientes:

o Mejorar la calidad ambiental de las zonas empresariales.

o Reducir las emisiones de gases contaminantes procedentes de la
movilidad al trabajo

o Conseguir un reparto modal mds sostenible
o Reducir la congestidon en hora punta

Parala implantacion de los Planes de Movilidad al Trabajo esfundamental que
todos los actores implicados colaboren en la creacion de manera proactiva
tanto la direccion de empresa, como los agentes sindicales, empleados y
cualquier otro agente relevante que pueda formar parte del mismo. De caraa
ello se recomienda que el Ayuntamiento deberia impulsar la elaboracion de
este tipo de planes con medidas como puede ser la medida planteada dentro
del Plan de Impulso de la Electromovilidad desarrollado para el municipio de
Las Rozas: bonificacion del 25% enellmpuesto Sobre Actividades
Econdmicas de las empresas que realicen su actividad en el Municipio vy
tengan un plan de movilidad al trabajo aprobado.

Para la realizacion de estos planes lo primero que se debe conocer son una
serie de datos que sirvan para evaluar la situacion de partida de la empresa
como son la oferta de los diferentes modos de transporte, ya sean publicos o
privados de la empresa o centro, la politica empresarial en relacion con el
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aparcamiento y la movilidad de los empleados. También es conveniente
analizar la calidad accesos a la empresa o centro a pie y en bicicleta.

Para conseguir elaborar un diagndstico adecuado también es necesario
recoger una serie de datos acerca de los hdbitos de movilidad de los
empleados para lo que pueden utilizarse métodos como encuestas,
entrevistas, observaciones y aforos, mesas de trabajo etc. Con todo ello se
pretenderecoger, por un lado, la movilidad actual de los empleados y por otro,
el grado de aceptacidn e interés que despertaria en la plantilla la
implantacion de medidas de fomento de la movilidad sostenible en su
empresa o centro.

Esa fase es fundamental puesto que la sensibilizacion de los empleados en
estos temas es un punto fundamental para el éxito del mismo.

El Plan debe contar ademds con unos objetivos especificos orientados a dar
soluciones alos problemas detectados previamente. Algunos de los objetivos
que se pueden buscar son los siguientes:

o Transporte: cambio modal, reduccion del uso del vehiculo privado,
reduccion del tiempo de vidje, grado de ocupacion de los vehiculos

o Medioambientales: reduccion de emisiones de CO, y contaminantes

o Socialesy econdmicos: seguridad vial, inclusion social, racionalizacion en
el uso de los modos de transporte.

Ademds para velar por el cumplimiento del Plan de Transporte al Trabajo se
deben definir una serie de indicadores entre los que se pueden destacar:

o Numero de coches que entran en el aparcamiento de la empresa por
cada 100 empleados

NUdmero de trabajadores usuarios del transporte publico
Personas que han registrado vigjes en vehiculo compartido

% de implantacion del teletrabajo

O O O o

NUmero de trabajadores que utilizan los servicios de lanzaderas en caso
de implantarse

A continuacion se plantean algunas medidas que se podrian implantar en los
Planes de Movilidad al Trabajo de los entornos empresariales de Las Rozas.

o Acciones que favorezcan el uso de vehiculos limpios. Se proponen
acciones encaminadas al fomento del usos del transporte publico y a
favorecer el uso de vehiculos privados no contaminantes. De cara al
primer objetivo se propone que el trabojador que utilice
permanentemente eltransporte publico percibag, por parte de la empresa,
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el pago del abono de transporte anual, siempre y cuando renuncien ala
utilizacion del vehiculo privado. Para el segundo se plantean ayudas
econdmicas para la carga de vehiculos eléctricos en el lugar de trabajo
de modo que se fomente el uso de este tipo de vehiculos.

o Acciones que favorezcan la movilidad peatonal. Tal y como se identificd
enel diagnostico de este plan pese a que las distancias dentro del parque
empresarial son relativamente cortas la conexidon a pie entre la estacion
de Cercaniasy la zona empresarial no es del todo confortable por lo que
se plantea la mejora de este itinerario peatonal solventando las
discontinuidades detectadas, los problemas de accesibilidad etc. de
modo que esta opcidn sea atractiva para el peaton.

o Accionesquefavorezcanla movilidad ciclista. Ademas de las accionesya
planteadas en el “PALL Mejoray ampliacion de la infraestructura ciclista”
donde se contempla la mejora del carril bici que pasa por las
inmediaciones del parque empresarial y la ampliacion del mimos en los
proximos anos dotdndole de mayor cobertura se plantean las siguientes
mMedidas:

* Instalacidon de aparcamientos seguros para bicicletas protegidos
de las inclemencias meteoroldgicas.

e Aperturade duchasy taquillas para los ciclistas

e Sustitucion de una ploza de aparcamiento de coches para la
instalacion de aparcabilicletas en todas las plantas del parking de
la empresa.

o Uso del coche compartido. Lazona empresarial de Las Rozas cuenta con
numMerosas empresas cuyos trabajadores pueden compartir origen y/o
destino ya sea con trabajadores de su propia empresa o de otras que se
encuentren ubicadas en la misma zona. Por ello se plantea crear una
agrupacion de personas interesadas en esa iniciativa de modo que
puedan conocer a otras personas con las que compartir sus trayectos.
Para que esta iniciativa tenga mayor impacto en las empresas seria
conveniente ligarla a las iniciativas municipales de fomento del
carpooling llevadas a cabo en el municipio

o Creacion de servicios de lanzadera al trabajo. Servicios son puestos por
las empresas a disposicion de sus empleados para el traslado a sus
centros de trabajo. En este medida se plantea la creacion de estos
servicios entre las estaciones de Cercanias de Las Matas y/o Pinar de Las
Rozas al Parque Empresarial de Las Rozas y a Europa Empresarial
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mejorando el trayecto y ultima milla de los empleados de las distintas
empresas.

Se propone unasolucion basada enla creacion de una plataforma donde
estén integradas todas las empresas interesadas en disponer de este
servicio, asi como las empresas proveedoras del servicio de lanzaderas.
Estas pondrdn dentro de su back-office los horarios, rutas, ocupacion etc.
Por su parte las empresas en su propio back- office podrdn darse de alta
en el servicio, reservar plazas y horas concretas para que los empleados
interesados puedan usar este servicio etc. Por ultimo, los empleados
podrdn acceder a una aplicacion donde solicitar el servicio de lanzaderao.

En esta propuesta los costes de este servicio serian compartidos por
aquellas empresas interesadas en funcion del uso que hagan del mismo
que se podrd conocer gracias al sistema de reservas mencionado.
Ademds, se plante proponer al Ayuntamiento que subvencione una parte
de este servicio

2.8.3 Planes de movilidad a los centros educativos

El diagndstico de la movilidad del municipio asi como estudios previos
realizados en los centros escolares reflejon que un alto porcentaje de los
estudiantes de Las Rozas utilizan el coche, como acompanantes, en su
trayectos hasta los centros educativos. El uso generalizado del vehiculo
privado por parte de los padres para llevar a los hijos al colegio puede
provocar problemas de seguridad en las entradas y salidas de los alumnos
del colegio.

Los principales conflictos son los siguientes:

o

La accesibilidad hasta los centros genera problemas para la seguridad
de los escolares lo que dificulta el acceso peatonal a los mismos

La circulacion y/o aparcamiento de coches en espacios peatonales
cercanos, o en los itinerarios histéricos de acceso hasta los centros
escolares

Lafalta de respeto en los pasos de cebra o los semdaforos por parte de los
vehiculos motorizados,

Una sefalizacion que no estd pensada para los viondantes y que les
obliga a dar rodeos para acceder alos centros escolares

La escasa normativa destinada a proteger los entornos de los colegios
del peligro de los coches
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Ademds de estos problemas existen otros asociados a la infancia que se
acentldan con este uso generalizado del vehiculo privado como son:

Enfermedades
vinculadas ala
contaminacién

Sedentarismo Soledady
y obesidad asilamiento

PROBLEMAS
ASOCIADOS

Pérdida de
espacio 'y
tiempo libre

Recorte de
autonomia

Grdfico 10 Problematica de la infancia asociada al uso generalizado del vehiculo privado en
trayectos escolares

Por ello esta medida propone por un lado la revisidn de los caminos escolares
puestos en marcha en el municipio de Las Rozas en los Ultimos anos y por otro
andlizar la puesta en marcha de nuevo caminos escolares a lo largo del
mMunicipio.

Con esta medida se quiere conseguir que los alumnos se sientan seguros
realizando sus trayectos diarios a pie o en bicicletg, reducir el nUmero de
vehiculos privados en los entornos escolares mejorando de este modo las
condiciones medioambientales, promover el caminar como una forma de
prevenir problemas de salud asociados a una vida sedentaria y fomentar la
autonomia de los alumnos en sus trayectos cotidianos.

2.8.3.1 Revisioncaminos escolares existentes

Desde 2013 el Ayuntamiento de Las Rozas tiene puesto en marcha proyectos
de camino escolar en el casco urbano “Camino Escolar del Casco de Las
Rozas” promovido por los colegios CEIP Siglo XX|, Vicente Aleixandre y San
Miguel.

158

Ayuntamiento de

Las Rozas



]
“" Ayuntamiento de
‘ J Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Las Rozas de Madrid. . Las Rozas

Desde su puesta en marcha se han realizado numerosos talleres para ninos,
padres y profesores, concursos y numerosas actividades que potencien el uso
de estaformade acceso alos colegios asociados. Una de las actividades mas
relevantes de esta iniciativa ha sido el establecimiento de la “Ruta Vamos
Juntosal Cole” 0 “Pedibus”; este sistema consiste en establecerunositinerarios
peatonales predeterminados de acceso dl
colegioy situar en su recorrido un conjunto de
paradas donde se organiza la recogida de
alumnos. Funciona como un sistema de
transporte escolar “conducido” por personas
voluntarias y donde los menores van a pie.

’3, T I°ree

LAS ROZAS

escolar

Se plantean las siguientes acciones:

o Andlisis de datos de uso de los caminos
escolares en los diferentes centros
adheridos a la iniciativa. En caso de no
contar con estos datos se propone la
realizacion de una encuestaen cadauno
de los centros donde se pregunte al
mMenos por los siguientes aspectos:

e Forma de acceso al centro
educativo

e Calle de origen

llustracion 70 Ejemplo Pedibus en
e Uso  del camino  escolar: (as Rozas. Fuente: Ayuntamiento de

frecuencio, grado de satisfaccion, Las Rozas
mMejoras necesarias etc.

» Encaso de no utilizarlo habria que localizar las barreras que hacen
gue no se opte por esta opcion

o Andlisis de la ruta existentes para determinar posibles deficiencias y
mejoras en la misma; acciones correctivas

o Puesta en marcha de otras rutas que satisfagan las demandas de los
alumnos de los colegios

o Redlizacion de campanas de publicidad y taller informativos en los
colegios para fomentar el uso de la ruta “Vamos Juntos al Cole” y de las
nuevas rutas

o Establecimiento de un calendario de actividades periddicas en los
centros educativos con talleres, campanas de concienciacion etc.
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2.8.3.2 Nuevos proyectos*

En esta medida se propone la ampliacion de las iniciativas sobre Planes de
Movilidad a los centros educativos para todos aguellos que aun no cuenten
con uno.

Para ello lo primero que se debe considerar en que cada centro educativo
tiene unas caracteristicas individuales debido a su ubicacion, tamanos, si es
publico o privado etc. que hacen que los hdbitos de movilidad de sus alumnos
sean diferentes a los de otros centros por lo que la puesta en marcha de
Planes de Movilidad a los Centros Educativos debe ser particularizada para
cada centro o conjunto de centros cercanos o con caracteristicas similares.

Otro punto que debe tenerse muy presente para el desarrollo de cualquier
variante de camino escolar es que todos los agentes que puedan tener
relacion en la definicion y puesta en marcha del mismo deben estar
implicados desde el comienzo. Esto incluye al equipo docente y directivo del
centro educativo, madres y padres de los alumnos, administracion y sobre
todo, a los propios alumnos como usuarios finales de las iniciativas.

Segun los actores que intervengan y su grado de implicacién un proyecto de
camino escolar se puede plantear de muchas maneras diferentes. Pero,
aunqgue la formade plantearlo no seala misma, hay ciertos pasos que pueden
ayudar a dimensionar el proyecto y plantear las opciones que mejor se
adapten a las caracteristicas de cada centro. A continuacion, se plantean los
diversos pasos que se podrian seguir para llevar a cabo el proyecto:

o Promocion de la idea por parte de un grupo dinamizador que establezca
unos objetivos claros, disefie una forma de organizacion interna y un
método de trabajo para desarrollar el proyecto. Del mismo modo serd el
encargado inicial de implicar al resto de los agentes.

o Definicién inicial del proyecto donde se establezca una descripcioninicial
(si se plantea para uno o varios centros,cursos concretos, caracterizacion
del centro etc.), los objetivos que se quieren conseguir con ély el método
de trabajo. Ademds, en esta etapa es conveniente tener claras que
entidades y grupos sociales deberian formar parte activa del proyecto y
como se podria incluirlos en el mismo a la vez que se van realizado los
contactos con ellos.

o Busqueda de recursos. Para llevar a cabo todas las actividades que
conllevala puesta en marcha de estos proyectos se necesita contar con

4 Informacion parcialmente obtenida de la guia “Camino escolar”, pasos hacia la autonomia infantil.
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los recursos necesarios. Actualmente existen formulas que pueden llegar
a ser complementarias para la obtencién de los mismos como son:
voluntarios de entidades ciudadanas y/o centros educativos, personal
contratado de la administracion o subcontratacion

o Analizar la movilidad del centro escolar. A través de encuestas de
movilidad a padres, alumnos y empleados del centro que ofrezcan una
imagen de la movilidad diaria. En ellas ademds de conocer los itinerarios
de acceso mas utilizados se puede preguntar por las lineas de deseo al
centro.

o Diagnésticodel espacio urbano.Este apartado tiene por objeto detectar
los problemas y oportunidades que ofrece el espacio del entorno de los
colegios para favorecer la autonomia infantil. Dentro de este apartado se
puede hacer un andlisis especifico de las condiciones de accesibilidad y
seguridad de los caminos mas utilizados

o Definiciébn de las medidas a implementar

o Realizacion de actividades educativas en los centros. En paralelo a los
andlisis mds técnicos y las labores de gestion resulta muy atil ir
desarrollando talles, actividades etc. con los alumnos de los centros para
ir conciencidndoles sobre los beneficios de la movilidad activa vy
autébnoma.

o Devolucién y difusidén de resultados. Esta tarea se debe llevar a cabo
desde el inicio del proyecto de modo que todos los agentes lo conozcan
y se sientan parte del mismo.

o Readlizacién y ejecucién de proyectos de mejora del viario urbano a partir
de las deficiencias y necesidades detectadas en el diagnostico del
espacio urbano.

o Alimentaciéon y mantenimiento de un proyecto de camino escolar de
modo que las iniciativas puestas en marcha se consoliden y se pueda
seguir avanzando.

Dentro de las medidas relacionadas con los planes de movilidad alos centros
educativos existen multitud de acciones que se pueden llevar a cabo que
dependen de los objetivos buscados, las caracteristicas del centros, la
distribucion de las residencias de los alumnos, la infraestructura de transporte
existente etc. Del mismo modo uno de los aspectos mdas importantes a tener
en cuenta es la distancia entre el colegio y las residencias de los alumnos
(para distancias largas se recomiendan acciones como “Bicibls” o “Pedibus’)
y por otro lado la edad de los mismos (la recomendacion para alumnos mas
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jovenes se recomienda la aplicacion de acciones como “VYamos solos al cole”
o “Pedibus” mientras que para los mds mayores se recomienda “BicibUs”).

A continuacion se describen algunas de las medidas que han sido
mencionadas a lo largo del capitulo asi como alguno de los centros
educativos del municipio donde podrian implementarse:

o “Vamos solos al cole”. Este tipo de soluciones resultan adecuadas para
centros educativos situados en zonas urbanas densas con un alto
porcentaje de alumnos que residen en las inmediaciones del colegio y
que habitualmente realizan este trayecto desde sus casa acompanado
por un adulto.

Entre los centros educativos del municipio se puede plantear este tipo de
soluciones como una evolucion del proyecto existentes “Camino Escolar
del Casco de Las Rozas” donde una vez que los alumnos conozcan lis
itinerarios por la aplicacion de las medidas mencionadas en el apartado
anterior se sientan seguros y con la autonomia necesaria como para
realizar el camino sin la compania de un adulto. Otra centro en el que se
puede plantear esa solucion es el EIPS Los Pefiascales por su situacion en
unazona eminentemente residencial como Las Matas.

o PedibUs.Este sistema consiste en establecer unos itinerarios peatonales
predeterminados de acceso al colegioy situar en surecorrido un conjunto
de paradas donde se organiza la recogida de alumnos. Funciona como
un sistema de transporte escolar “conducido” por personas voluntarias,
que acompanan a los alumnos, y donde los menores van a pie. Como en
el caso anterior esta medida resulta adecuada en aquellos centros
donde el acceso a pie es relativamente alto.

Centros educativos que podrion sumarse a esta iniciativa son por
ejemplo los situados a lo largo de Avenida de Espana (IES El Burgo —
Ignacio Echeverio, CEIP Fernandez de los Rios y CEIP Cristo Rey) o los
centros de educacion infantil, primaria y secundaria situados en la zona
de Punta Galea.

o BicibUs. Este sistema se organiza del mismo modo que el Pedibus con la
diferencia de que el trayecto se realiza en bicicleta. Por ello las distancias
a recorrer pueden ser mayores. Este sistema estd recomendado para
edades mds avanzadas (primeros cursos de educaciéon secundaria)

Para la implantacion de este tipo de soluciones la existencia de un carril
bici en las inmediaciones del centro o centros que se sumen a esta
iniciativa adquiere especial relevancia. Para el caso de Las Rozas se
propone esta alternativa para los colegios de secundaria de las zonas de
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El Cantizal y Monte Rozas que cuentan con una infraestructura ciclista
adecuada. Por otro lado, también seria conveniente su estudio en el CEIP
San José de Las Matas.

o Plazas “Kiss & Ride”. Plazas de aparcamiento reservadas para la bajada
de los alumnos que lleguen al centro educativo en coche privado, en las
que solo se permite parar pero no estacionar durante las horas
habilitadas para este fin, correctamente senalizadas, que suelen coincidir
con las horas de entrada y salida a los colegios. El resto del tiempo su uso
es el de una plaza de aparcamiento habitual.

Se deben ubicar en zonas cercanas al colegio que no influyan
negativamente en las condiciones de circulaciony que cuenten con un
itinerario peatonal seguro de acceso al centro educativo. Se puede
plantear la opcidn de que exista personal del centro asegurando la
accesibilidad y seguridad de los alumnos desde las plazas habilitadas
hasta la entrada.

Este tipo de soluciones son muy convenientes para aquellos centros
educativos situado enla periferic o en aquellos casosenlos que elacceso
se haga mayoritariaomente en vehiculo privado y no haya zona de
aparcamiento dentro de propio centro. Para el municipio de Las Rozas se
propone establecer este tipo de soluciones en las inmediaciones de los
centros educativos Logos y Bérriz, en la zona de Molino de la Hoz

o Cortes temporales del trafico en viarios de acceso durante las horas de
entrada y salida de los colegios.
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2.9 PA9.Planes deformaciony difusion

La experiencia muestra que las mejoras realizadas sobre las infraestructuras
peatonales o ciclistas, asi como la dotacion de mejores condiciones en el
transporte publico y en el uso inteligente del vehiculo privado, son condiciones
necesarias, pero No suficientes, para la potenciacion del uso de los modos
mMas sostenibles.

Existen condicionantes culturales, normativos y educativos que limitan el uso
de los modos menos contaminantes, y por ello es necesario fomentar los
desplazamientos en modos mdas benignos mediante programas de
concienciacidon, comunicacion, promocion y formacion.

En este sentido, las politicas de fomento de la movilidad sostenible por parte
de las administraciones locales han de integrar los siguientes aspectos:

o Comunicacién y Divulgacion: En este proceso, se trata de poner en
conocimiento de todos los agentes implicados la situacion actual del
transporte, sus posibilidades de mejora y las medidas posibles,
propuestas, o en curso de realizacion, para lograr unos objetivos de
sostenibilidad dentro del municipio.

o Concienciacion y formacién. Los objetivos a conseguir en este tipo de
campanas son los siguientes:

» Conseguir que el conjunto de la ciudadania adquiera conciencia
acerca de la necesidad de adoptar una serie de medidas en
relacion con la movilidad urbana sostenible que pueden llegar a
colisionar con hdbitos de movilidad fuertemente arraigados en |a
sociedad.

e Lograr una predisposicion en el conjunto de la ciudadania para
que sean aceptados los programas Yy proyectos relacionados con
la movilidad sostenible.

o Estas medidas deben ir acompanadas de acciones acciones
educativas hacia los ciudadanos desde su infancia, asi como
acciones formativas sobre otras alternativas de movilidad
sostenible.

o Fomento y Promocion. El objetivo de este conjunto de campanas es la
potenciacion de modos y usos del transporte mds sostenibles ofreciendo
por un lado alicientes e incentivos a los usuarios y, por otro lado,
estimuldndoles a que conozcan el funcionamiento y las ventajos
individuales y colectivas de estos modos de transporte.
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Para conseguir integrar todos estos aspectos este programa de actuacion
contemplala puesta en marcha de las siguientes medidas:

s PA9.Planesde formacion y difusion

+PA9.1. Planes de comunicacion y divulgacion
+PA9.2. Planes deformaciony concienciacion
+PA9.3.0ficinade la movilidad sostenible

Tabla 26 Programa de actuacion y medidas propuestas

2.9.1 Planes de comunicacién y divulgacion

.z

El diagndstico del Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Las Rozas dej6
constancia de que aspectos clave para la movilidad urbana sostenible del
municipio, como la infraestructura ciclistg, eran desconocidos por una parte
importante de la ciudadania. En la encuesta de movilidad realizada un tercio
de los vecinos no conocian esta infraestructura. Por ello esta medida propone
establecer medidas de comunicaciony difusion tanto del Plan de Movilidad
Urbana Sostenible de Las Rozas y las medidas que se van a llevar a cabo como
de cualquier otra accién futurade movilidad sostenible que impulse y fomente
el uso de modos de transporte mas sostenibles dentro de municipio. De este
modo se pretende conseguir implantar una cultura dentro del municipio que
tenga el foco puesto sobre la movilidad sostenible.

Se propone la creacion de un logotipo y un eslogan que forme parte de toda
la campania de comunicacion, y que posteriormente se utilice en todas las
comunicaciones relativas alas acciones puestas en marcha de modo que los
ciudadanos de Las Rozas vean la continuidad del PMUS y su reflejo en la
movilidad del municipio de forma parecida a como se reflejan las acciones
llevadas a cabo durante la Semana Europea de la Movilidad o como ha
desarrollado Madrid su estrategia de sostenibilidad ambiental con “Madrid
360"

MADRID SEMANAEUROPEADELAMOVILIDAD

16.22 SEPTIEMBRE 2021

Por tu sated, maevete de forma sostenitie.

®),

ltustracion 71 Ejemplos logotipos movilidad
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La informacién podria difundirse en los siguientes formatos:

o Cartelerig, folletos etc. Creacion de informacion bdésica donde se dé a
conocerlaexistenciadel PMUSYy los aspectos bdsicos del mismo, resumen
de diagndsticoy lineas principales de actuacion.

Se propone elaborar informacion en diferentes formatos para distribuirla
entre la poblacion de Las Rozas:

o Carteles para colocar en paradas de autobus, en paneles de
informacion al viajero, a bordo de los mismos, polideportivos,
concejalias con un coédigo QR que de acceso a informacion mas
detallada sobre el PMUS y sus medidas

o Tripticos y folletos que se pondrdn a disposicion de los vecinos a
través de centros educativos, bibliotecas, asociaciones de vecinos
y comerciantes, empresas, en el propio Ayuntamiento etc. Del
mismo modo se puede realizar un envio por correo postal a cada
hogar del municipio con esta misma informacion.

o Prensay radio

o Difundir, a través de la revista municipal informacion sobre el Plan
de Movilidod Urbana Sostenible, asi como, de las diferentes
acciones relacionadas con la movilidad sostenible que se llevan a
cabo dentro del municipio.

o Desarrollar campanas de comunicacion en radio, television y
prensa local que promuevas las acciones de movilidad sostenible
llevadas a cabo en Las Rozas, asi como los eventos que se lleven a
cabo dentro del mismo como puede ser la Feria MOGY, las
acciones dentro de la Semana Europea de la Movilidad etc.

o Material de difusion y merchandising. Este tipo de soporte tiene como
finalidad dar apoyo a las campanas de comunicacion y eventos con
diferentes objetos que tengan el logotipo de movilidad creado para el
mMunicipio como pueden ser: bidones para bicicletas, material de oficing,
camisetas, chalecos reflectantes etc.

o Pdagina web. Creacion de un apartado especifico dentro de la pagina web
del Ayuntamiento y de la empresa municipal, Las Rozas Innova, que
ofrezcatoda la informacion relacionada con el plan.

o Redes sociales. Difusion a través de las redes sociales oficiales del
Ayuntamientoy le empresa municipal de toda la informacion relacionada
con el plan y la puestaen marcha de sus acciones.
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En cuanto a los contenidos que se pueden crear y publicar en los diferentes
formatos podrian ser los siguientes:

o Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Las Rozas. Diagndstico
o Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Las Rozas. Medidas aimplementar
o Nuevainfraestructura ciclista del municipio

2.9.2 Planes de formaciony concienciacion

El objetivo serd crear una conciencia entre todos los colectivos implicados en
la movilidad: particulares, empresas, corporacion municipal, gestores de
centros de trabajo y comercios, acerca de la necesidad de cambiar los
hdbitos que han sido establecidos de manera arraigada como optimos,
orientdndolos hacia la sostenibilidad.

Esta medida propone el desarrollo de actividades, enfocadas a los diversos
colectivos mencionados anteriormente, de concienciacion y formacion de
forma que se influya en la percepcion que todos los ciudadanos tiene sobre la
situacion de la movilidad urbana y sus consecuencias en el municipio. Con
ello se persigue que la ciudadania tome conciencia de la falta de
sostenibilidad que de manera generalizada existe en las formas de movilidad
mdads extendidas habitualmente.

En un municipio como Las Rozas, donde el 70% de los vidjes se resuelven en
vehiculo privado, bajando este porcentaje al 65% si solo se tienen en cuenta
los vigjes de los residentes estas tipo de medidas y programas adquieren
especial relevancia.

Entre las acciones que se pueden llevar a cabo se pueden destacar las
siguientes:

o Conocer el carril bicide Las Rozas. Esta actividad propone dar a conocer
las caracteristicasy recorrido de la infraestructura ciclista del municipio
a través de la realizacion de rutas, guiadas por uno o varios monitores,
con recorrido planificados y paradas en puntos fijados previamente. En
ellas se prestard especial atencidn a aquellos puntos donde existan
discontinuidades o alguna problemdtica especifica de modo que los
participantes  aprendan a solventarla siguiendo la normativa del
municipio en materia de movilidad ciclista. Estas rutas pueden ir
precedidas de unas charlas donde se expliue la normativa vigente,
sefalizacion etc.
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o Actividades ludicas y educacionales en espacios cerrados al trafico y/o
centros educativos

Desarrollo de contenidos en materia de movilidad con los
escolares

Emisidn de videos diddcticos sobre la movilidad sostenible

Realizacion de manualidades y murales gigantes con motivos
alusivos a la campana de la Semana Europea de la Movilidad

Imposicion, por parte del alumnado, de multas simbdlicas a las
infracciones cometidas tanto por conductores como por peatones
en las inmediaciones de los centros educativos

Concursosfotogrdaficosy de redaccidon para escolaresde la ESOen
torno a la movilidad urbana sostenible

Taller de elaboracion de moviles sobre sistemas de transporte No
motorizado: tdndem, monociclo, velocipedo, coche a pedales vy
triciclo de grandes dimensiones, al tiempo que un monitor explica
los problemas derivados del uso del cochey los beneficios de ir a
pie o en bici

Concurso fotografico con los escolares: entrega de cdmaras para
retratar los problemas de movilidad y posteriormente realizar una
exposicion, etc.

o Educacién Vidl

Reparto de un decdlogo con las principales normas viales y la
prevencion de riesgos entre el alumnado de Educacion Primaria y
Secundaria

Talleres y circuitos de educacion vial en colaboracion con el RAC,
la Policia Municipal y otras entidades

Reparto a los escolares de silbatos con instrucciones para llamar
la atencidn a los que, en su presencia, infringen normas de trafico
o de convivencia.

o Talleres de accesibilidad

Ofrecer a los ciudadanos la oportunidad de ponerse en lugar de
personas con discapacidades sensoriales y motrices: talleres de
obstdculos en colaboracion con la ONCE y desplazamientos en
sillas de ruedas para conocer las barreras arquitectonicas del
mMunicipio
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Recorridos de ruta urbana con escolares, dibujando las distancias
entre los diferentes puntos y sefialando con carteles las carencios
y las dificultades en relacion ala movilidad y accesibilidad

o Talleres de movilidad sostenible. Realizar talleres sobre diferentes
temdaticas como pueden ser la seguridad vial, la normativa de circulacion
en el municipio, convivencia de peatonesy ciclistas, la importancia de la
movilidad sostenible a diferentes edades etc.

o Charlasy exposiciones

Exposicion fotogrdfica que refleje la situacion de diferentes barrios
antes de su peatonalizacion

Presentacion de nuevas vias ciclistas y otras medidas de fomento
de la movilidad sostenible tanto a nivel municipal como en ferias y
congresos especializados

Audiencia publica de la corporacion municipal con nifos y niNas
que presentan los problemas detectados sobre la movilidad en su
municipio, asi como las propuestas para mejorar la movilidad
recogidas en un folleto

Charlas sobre diferentestematicas: recomendaciones sobre eluso
de transporte publico, las normas para viandantes o sobre el uso
de la bicicleto,

Foros de debate sobre la movilidad

Paneles informativos sobre contaminacion atmosféricay acUstica
y sus riesgos para la salud, sobre el trafico en el municipio y la
prevision para el futuroy sobre el ahorro econdmicoy ambiental
del uso del transporte publico

Taller para el andlisis de la movilidad en el dmbito de las personas
mayores con la realizacion “in situ” de los recorridos habituales de
la terceraedad.

o Actividades enfocadas a los conductores

Reparto de material divulgativo a conductores sobre el uso
responsable del vehiculo privado.

Reparto de bonos de transporte publico entre los conductores.

Reparto de tarjetas entre conductoresy viandantes, y colocacion
de folletos en los coches aparcados en el Casco Urbano

Estudio de los hdbitos de movilidod de los empleados en
colaboracion con las empresas del municipio, ligados a las
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actividades desarrolladas en sus planes de movilidad al trabajo,
con el fin de hacer reflexionar sobre las consecuencias del uso
irracional del vehiculo privado.

o Implicacién del pequerfio comercio en la movilidad urbana sostenible

Difusion del material divulgativo de la campana de difusion del
plan y reparto de bolsas hechas de material reciclable,
promoviendo el uso peatonal de las calles del municipio para la
realizacion de las compras habituales.

Distribucion de material de comunicacion, promoviendo el
concepto de compartir coche por los establecimientos
comercialesy bares.

o Premios de la movilidad sostenible. Establecer, unavez al ano, diferentes
premios a la ciudadanio, asociaciones, comerciosy empresas donde se
reconozca la labor de aquellos que han apostado de manera proactiva
por la movilidad sostenible.

o Programas de conduccidon eficiente. Formar al colectivo de personas
conductoras, profesionales y no profesionales, que permita conseguir los
siguientes objetivos:

Un bajo consumo de carburante
Una reduccion de la contaminacion ambiental
Un mayor confort de conduccion

Una disminucion de riesgos en la carretera

2.9.3 Oficina de la movilidad sostenible

Para que todos estos planes y campanas, asi como otras acciones de
movilidad urbana sostenible llevadas a cabo dentro del municipio se
comuniquen de manera eficaz y lleguen a toda la ciudadania se propone la
creacion de la Oficina de la Movilidad Sostenible de Las Rozas, para que
aglutine actuaciones de difusion, informacion, asesoramiento, de la movilidad
sostenible en el municipio.

Se propone que esta oficina sea coordinada por la empresa municipal de la
innovaciony el trasporte urbano de Las Rozas, Las Rozas Innova, en estrecha
colaboracion con el Ayuntamiento de Las Rozas

Entre las actuaciones de la Oficina de la Movilidad Sostenible, cabe destacar:

e Redlizar campanas informativas acerca de los beneficios de las
acciones de movilidad urbana sostenible llevadas a cabo en el
mMunicipio.
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Realizar campafnas informativas acerca de los beneficios de la
electromovilidad.

Crear un registro digital (open data) de las instalaciones de recarga
que se implanten en el municipio.

Informar periddicamente sobre ayudas y subvenciones para la compra
de vehiculos eléctricos e implantacion de infraestructura de recarga y
cualquier otra ayuda que impulse la movilidad urbana sostenible.

Ofrecer asesoramiento e informacidon a ciudadanos y empresas del
municipio: ayudas a las que pueden optar, realizacion de planes de
movilidad a los centros de trabajo, existencia de caminos escolares en
el municipio etc.

Informary formar al colectivo de los administradores de fincas para que
den soporte al desarrollo de la electromovilidad en comunidades de
vecinos.

Crear contenido web informativo en la web de Las Rozas Innova
relacionado con la movilidad urbana sostenible.

Hacer una guia bianual, simple y muy diddctica, sobre la actualidad y
los avances de la movilidad urbana sostenible en el municipio.

Realizacion de encuestas periddicas para conocer el grado de
aceptacion de las medidas puestas en marcha en el municipio y las
necesidades de los rocefosen materia de movilidad urbana sostenible.
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3. Programacionde las medidas

3.1 Horizontes del Plan

El Plan de Movilidad Urbana Sostenible del Municipio de Las Rozas de Madrid,
tiene un horizonte temporal de 8 anos (2022 — 2030). Dentro del mismo se han
definido tres horizontes temporales:

o Corto plazo: 2 anos
o Medio plazo: 4 anos
o Largo plazo: 8 anos

Cada una de las medidas definidas a lo largo de este documento tendrd
horizonte temporal diferente ligado a la prioridad de las mismas y su
complejidad. Del mismo modo y tal y como se indicd al comienzo del plan
estas medidas estardn también ligadas a los objetivos marcados tanto por el
Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana a través de la Estrategia
de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada 2030 como por la Agenda Urbana
Espafola en materia de movilidad y los objetivos de desarrollo sostenible de la

Agenda 2030.

A continuacion se muestra una tabla donde aparece el horizonte temporal y
la prioridad de cada una de ellas.

Impulsode la movilidad activay mejora de la movilidad

interior Prioridad | Plazo
PALl. |Mejorayampliaciondelainfraestructura ciclista Alta Medio
Sistema de vehiculos de movilidad personal
PAl2. |compartidos Media | Corto

PA1.3. | Aparcamientos paravehiculosde movilidadpersonal

PA1.3.1 | Soporte U-invertida Baja Medio

PA1.3.2 | Hangares para VMPS Media | Corto

PAl.4 |Impulsodelamovilidadpeatonal

PA1.4.1 | Potenciar la movilidad peatonal en el centro Alta Largo

PAl1.4.2 | Mejorasen los itinerarios peatonales Alta Largo

Mejora del transporte piblico | Prioridad | Plazo

PA2.1 |Mejorasenlaredde autobusesurbanos

PA2.1.1 | Reordenacion delaslineasurbanasL-1yL-2 Alta Corto

PA2.1.2 | Creacion delanueva linea urbanal-3 Alta Corto

PA2.2 |Mejorasen laredde autobusesinterurbanos
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PA2.2.1 | Creacion de lineas exprés a Madrid Media | Largo
A2.2.2 |CreaciondeunanuevalineaalaMarazuela Alta Corto
Mejora de frecuenciay accesibilidad alared
PA2.2.3 | interurbana Media | Medio
PA2.2.4| Mejoras en la red nocturade autobuses interurbanos Alta Medio
Fomentode laintermodalidad | Prioridad
PA2.1 |Areasdemultimodalidad Media | Corto
PA2.2 |Fomentodelcarsharing Media | Medio
PA2.3 |Fomentodelcarpooling Media | Corto
PA2.4 |Planificacidonatravésde plataformasdigitales Baja | Medio
Creacion de lanzaderas nocturnas para
PA2.5 |desplazamientosinternos Media | Largo
Circulacionviariay tréfico | Prioridad |
PA4.1 | Zonadebajasemisiones Alta Corto
PA4.2 |Protocolode contaminacion Alta Corto
PA4.3 | Jerarquizacion viaria Media | Medio

Estacionamiento | Prioridad | Plazo

PA5.1 |Gestiondel aparcamiento

PA5.1.1 | Establecimiento de zona de estacionamiento regulado Baja Largo

PAS5.1.2 | Plazas "Kiss & Ride" Alta Corto

PA5.2 |Medidasde priorizacion devehiculos nocontaminantes

PA5.2.1 | Aparcamientos envia publica Media | Medio

PA5.2.2| Aparcamientos municipales Alta Corto

PAG DistribucionUrbanade Mercancias Prioridad | Plazo

PA6.1 |Mesade coordinacion delos agentesimplicados Baja Largo

PA6.2 |Adecuaciondelaofertade plazas

PA6.2.1 | Optimizacionde zonas de carga y descarga Alta Corto
Regulacion y ordenacion de horarios, ubicacionesy

PAG6.2.2| estacionamiento Media | Medio

PA6.2.3| Sefializacionde plazas de carga y descarga Alta Corto

PA6.2.4| Control de indisciplina de aparcamiento Alta Corto

PA6.3 | Alternativasaladistribucionclasica demercancias

PA6.3.1| Logistica de Gltimamilla Media | Largo

175



f
n Ayuntamiento de

rJ Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Las Rozas de Madrid. Las Rozas
PA6.3.2| Fomentar la logisticaurbana en modos sostenibles Media | Medio
PA6.3.3[ Promocién de puntos de recogida/taquillas Media | Corto

PA6.4 | Aplicacion de nuevas tecnologias ala DUM

PA6.4.1| Sensorizacionde plazas Media | Largo

PA6.4.2| Desarrollode unaaplicacion movil Baja Largo
Calidad ambiental y ahorro energético | Prioridad

PA7.1 |Redderecargaen el municipio Alta Medio

PA7.2 |Ayudasy bonificaciones avehiculoslimpios Media | Corto

PA7.3 |Renovacionde laflotamunicipal Alta Medio

PA7.4 |Actuadlizaciondelaordenanzade movilidad Baja Largo

PA7.5 |Electrolineras Baja | Largo
Gestion de la movilidad | Prioridad |

PA8.1 |Mesadelamovilidad Media | Corto

PA8.2 |Planesde movilidadaloscentrosde trabajo Media | Medio

PA8.3 |Planesde movilidadaloscentros educativos

PA8.3.1| Revision de caminos escolares existentes Alto Corto

PA8.3.2| Nuevos proyectos Alto Medio
Planes de formacion y difusion | Prioridad

PA9.1. |Planesde comunicaciondedivulgacion Alta Corto

PA9.2. |Planesdeformaciony concienciacion Alta Corto

PA9.3. | Oficinadela movilidad sostenible Baja Medio

Tabla 27 Horizonte temyporal y prioridad de cada una de las medidas

3.2 Cronograma

Largo
plazo

Impulsode la movilidad activay
PAl mejora de la movilidad interior
Mejora y ampliacion de la
PAlLl. | infraestructura ciclista
Sistema de vehiculos de movilidad
PAlL2. [ personalcompartidos
Aparcamientos para vehiculos de
PAL3. [movilidad personal

PAL.3.1 | Soporte U-invertida

PAl.3.2 | Hangares para VMPS

PAlL.4. [Impulsodela movilidad peatonal
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Potenciar la movilidad peatonal en el
PAl.4.1 | centro

Mejoras en los itinerarios peatonales

Mejora del transporte pablico

Mejoras en la red de autobuses
urbanos

PA2.1

Reordenacion de las lineas urbanas L-

2.1.
PAZLT | 01

PA2.1.2 | Creacién de la nueva linea urbana L-3

Mejoras en la red de autobuses

2.2 .
PA interurbanos

PA2.2.1 | Creacion de lineas exprés a Madrid

Creacion de una nueva linea a La

PA2.2.2
Marazuela

Mejora de frecuencia y accesibilidad a
la red interurbana
Mejoras en la red noctura de

PA2.2.3

2.2.
PA 4 autobuses interurbanos

Fomentode la intermodalidad

Areas de multimodalidad

PA2.2 (Fomentodelcarsharing

PA2.3 [ Fomentodelcarpooling

Planificacién a través de plataformas

PA2.4 .
digitales
PA2.5 Creacion de lanzaderas nocturnas
: para desplazamientos internos
7.V} Circulacion viaria y trafico

PA4.1 Zona de bajas emisiones

PA4.2 | Protocolo de contaminacion --

PA4.3 | Jerarquizaciéon viaria

PAS Estacionamiento

PA5.1 [ Gestién del aparcamiento

Establecimiento de zona de
estacionamiento regulado

PA5.1.1

PA5.1.2 | Plazas "Kiss & Ride"

Medidas de priorizacion de vehiculos

PA5.2 -
nocontaminantes

PA5.2.1 | Aparcamientos en via pUblica

PA5.2.2 | Aparcamientos municipales

PA6 Distribucion Urbana de Mercancias

Mesa de coordinacién de los agentes

PA6.1 L
implicados
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PA6.2 Adecuacion de la oferta de plazas

Optimizacion de zonas de carga y
descarga

PAG6.2.1

Regulacion y ordenacion de horarios,

PA6.2.2 R . .
ubicaciones y estacionamiento

PAG.2.3 Sefalizacion de plazas de carga y
descarga

Control de indisciplina de
PA6.2.4 .
aparcamiento

Alternativas a la distribucion clasica

PA6.3 p
de mercancias

PA6.3.1 | Logistica de Gltima milla

PA6.3.2 Fomentarla |O.gIStICCI urbanaen
modos sostenibles

PAG.3.3 Prom(‘)cmn de p.vuntos de
recogidaftaquillas

Aplicacion de nuevas tecnologias a la

PA6.4 DUM

PA6.4.1 | Sensorizacion de plazas

PA6.4.2 | Desarrollo de una aplicacién mévil
PA7 Calidad ambiental y ahorro energético

PA7.1 Red de recarga en el municipio

Ayudas y bonificaciones a vehiculos
limpios

PA7.2

PA7.3 | Renovacion de la flota municipal

Actualizacion de la ordenanza de

PA7.4 ..
movilidad

PA7.5 Electrolineras

PAS Gestion de la movilidad

PAS8.1 Mesa de la movilidad
Plan movili I ntr
PAS.2 a e.s de movilidad a los centros de
trabajo
Planes de movilidad a los centros
PA8.3 .
educativos
PAS.3.1 Re‘visién de caminos escolares
existentes

PA8.3.2 | Nuevos proyectos

PA9 Planes de formacion y difusion

Planes de comunicacién de
PA9.1. . >
divulgacion

PA9.2. | Planes deformacioén y concienciacion -

PA9.3. | Oficina dela movilidad sostenible

Tabla 28 Cronograma medidas PMUS
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4.Resultados del PMUS

4.1 Evaluacionfuncional

411 Namero de viajes

Se ha estimado el nUmero de viajes a 8 anos vista a partir de la proyeccion de
poblacion realizada por el Ayuntamiento de Las Rozas para otros estudios. El
crecimiento de poblacion entre 2021y 2029 es del 15,81%, por 1o que se asume

que los viajes incrementardn en la misma proporcion.

En la siguiente tabla se muestran los datos de poblacion utilizados y los
resultados obtenidos:

0 029
Poblacion 94.864 109.857
Viajes 228.976 265.171

Tabla 29 Proyeccion de poblacion y vigjes de 10s residentes

4.1.2 Reparto modal

Tras la implementacion del PMUS, el reparto modal de los vigjes pasard a ser
mads sostenible. Se estima que en los 8 anos de vigencia del PMUS se
conseguird una reduccion del 5% de los vigjes en vehiculo privado, pasando
estos a realizarse en transporte publico o bicicleta, encuadrado como “resto

de modos".

En la siguiente tabla se muestra el reparto modal actual de los viajes de los
residentesy el reparto modal estimado para 2029:

0 029
Vehiculo privado 65% 60%
Transporte publico 16% 18%
A pie 16% 17%
Restode modos 3% 5%

Tabla 30 Reparto modal actual y futuro de los residentes

4.1.3 Parque de vehiculos

Para estimar el parque de vehiculos del municipio dentro de 8 anos se han
utilizado los datos disponibles en el portal estadistico de la DGT sobre el
ndmero de vehiculos por tipo y combustible utilizado.

Se ha evaluado la evolucion de los vehiculos totales desde 2011 hasta 202,
obteniendo que el crecimiento anual acumulado es de 133%. También se ha
tenido en cuenta que desde los dltimos anos se estd fomentando el uso de
energias alternativas (eléctricos, hibridos, etc.) para la propulsion de vehiculos,
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enmarcado como “otro” en los tipos de combustible. Desde 2018 a 2021 el
ndmero de vehiculos de energias alternativas ha tenido un crecimiento anual
acumulado del 36,75%.

Para la proyeccion del parque de vehiculos en 2029 se ha estimado que el
crecimiento anualacumulado del parque movil de todos los tipos de vehiculos
serd del 1,33%. Sin embargo, teniendo en cuenta las restricciones que se estdn
imponiendo a los vehiculos diésel en la mayoria de las ciudades, se estima
que el pargue Movil de estos vehiculos se mantenga igual o disminuya,
mientras que los vehiculos eléctricos aumentardn alrededor de un 20%
anualmente.

La proyeccion de los turismos en 2029 implica que los vehiculos propulsados
por energias alternativas pasan a ser mas del doble de los que hay en 202,
llegando a suponer el 15% del parque de vehiculos en 2029. Por otro lado, la
reduccién del porcentaje de turismos diésel se justifica en la drdstica bajada
de la venta de estos vehiculos, que muchas marcas incluso han dejado de
ofertar. Por ello, se supone que los nuevos vehiculos que se compren seran
gasolina u otros, disminuyendo el total de vehiculos diésel por la renovacion
de la flota. Este efecto serd menor en los vehiculos de mercancias, ya que
actualmente no existen camiones eléctricos de grandes dimensiones, por o
que la mayoria de los vehiculos de energias limpias serdn furgonetas.

En las siguientes tablas se muestran los datos de 2021y resultados de 2029.

9 O oto et goneta O one
Diésel 24.267 (47,8%) 3(02%) 2.710 (84,7%)
Gasolina 24.100 (47,5%) | 1.538(99,1%) 434 (136%)

Otro (eléctrico,
hibrido, etc.)

2.357 (4,6%)

10 (0,6%)

57 (18%)

TOTAL 50.724 (100%) | 1.551(100%) 3.201(100%)
Tabla 31 Parque de vehiculos actual (202])
029 O OtO etgo goneta o olpl=
Diésel 23.481(416%) 3(02%) 1.808 (50,8%)
Gasolina 24.439 (434%) | 1.673(97,0%) 1.479 (416%)
Otro (eléctrico,
8.456 (15,0%) 48 (2,8%) 270 (7,6%)

hibrido, etc.)

TOTAL

56.376 (100%)

1.724 (100%)

3.558(100%)

Tabla 32 Proyeccion del parque de vehiculos del municipio en 2029

181



Las Rozas

f
n Ayuntamiento de

‘ J Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Las Rozas de Madrid.

4.2 Evaluacionambiental

Las emisiones a la atmoésfera se desglosan en 2 tipos de compuestos y
consecuencias: contaminantes con efectos a corto plazo y escala local que
empeoran la calidad del aire y la salud de las personas; y contaminantes y
gases de efecto invernadero con efectos a largo plazo y escala global que
provocan alteraciones en la capa de ozono estratosférico y/o contribuyen al
cambio climdatico.

El transporte es una actividad intensiva en el uso de energia y al que se
imputan las emisiones por la quema y evaporacion de combustibles de uso
final, abrasion del pavimento y desgaste de neumdaticos y frenos. Por ello,
contribuye de manera relevante a las emisiones a la atmaosferag, (en 2017 fue
responsable del 26% de las emisiones de gases efectoinvernadero en Espana)
siendo una causa significativadel deterioro de la calidad del aire y del cambio
climdtico; aunque no contribuye directamente a la destruccion de la capa de
0zOoNo.

En lo que se refiere a efectos a corto plazo y escala local, el transporte tiene
una cuota importante en las emisiones de Oxidos de nitrbgeno y algunos
metales pesados y, en menor medida, de mondxido de carbono, hollin y
material particulado fino —didmetro equivalente inferior o igual a 25 micras—
gue merecen una especial atencion por sus efectos sobre la salud. Ademads,
los dxidos de nitrébgeno son la mayor contribucion del transporte a la emision
de sustancios acidificantes y precursores del ozono troposférico, y son el
origen del mayor numero de alertas sobre calidad del aire en las dreas
mMetropolitanas y entornos urbanos.

En cuanto a efecto alargo plazo y escala global, la contribucion relevante del
transporte es el didxido de carbono que tiene una cuota del 99% en sus
emisiones de gases de efecto invernadero.

En los siguientes apartados se ha calculado el consumo energético y las
emisiones de la movilidad actualesy en el horizonte de 8 anos del PMUS en el
mMunicipio de Las Rozas de Madrid.

Se han utilizado los viajes en vehiculo privado con origen o destino Las Rozas
de Madrid calculados en la EDM 2018. También se han calculado los kildmetros
recorridos dentro del municipio en todo el ano de los lineas de autobus
urbanas e interurbanas. Los modos de transporte activos como la bicicleta o
los desplazamientos a pie no consumen energia ni generan emisiones, por lo
gue no se han tenido en cuenta para el cdlculo.
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Para calcular el consumo energético y las emisiones del transporte se utilizan
los viajeros-kildmetro recorridos por cada modo de transporte, los factores de
ocupaciony los factores de consumo de energiay emisiones.

En la siguiente tabla se muestran los factores de ocupacion, de consumo
energéticay de emisiones utilizados. Se observa que, aunque los consumos y
emisiones de los autobuses sean mayores que los del coche, laalta ocupacion
de los autobuses hace que el consumo y emisiones por pasajero sean
menores y, por tanto, sea un modo de transporte Mmds sostenible que el
vehiculo privado.

| Transporte publico Cocheparticular

Viajeros por vehiculo 12,7 117
Energia (g/km) 277,31 48,50
co2(g/km) 878,91 15374

NOx (mg/km) 6.939,23 540,88

NO2 (mg/km) 817,38 97,33

PM10 (mg/km) 249,02 34,28
PM25 (mg/km) 204,12 24,48

Tabla 33 Ocupacion y factores de consumo y emisiones por modo de transporte

4.2.1 Consumo energético y emisiones actuales

Con las expediciones actuales de las lineas de autobUs urbanas se han
calculado los kildmetros recorridos en un ano, obteniendo un total de 558.675
km/ano. Siguiendo la misma metodologia, se han calculado los kilbmetros
recorridos en un ano dentro del municipio de Las Rozas por las lineas de
autobUs interurbanas con parada dentro del municipio, obteniendo un total
de 3.234.400 km/ano.

Se han calculado distancias medias entre el municipio de Las Rozas y los
diferentes destinos. Con los datos de vigjes de la EDM 2018 se han calculado
los kildbmetros recorridos en coche en un dia laborable por los residentes de
Las Rozas obteniendo un total de 404.878.906,29 pkm/oﬁo.

Los resultados del cdiculo de emisiones y consumo energético obtenidos se
muestran en la siguiente tabla:

Ol POorte O S
OIA

PUD O ole o
Consumo energético (tep/ario) 82,82 16.785]2 | 16.867,94
Emisiones de CO2 equivalentes

i 262,50 53.20151 | 53.464,02

(toneladas CO2eqg/ano)
NOXx (kg/afo) 2.07252 18717048 | 189.243,00
NO2 (kg/aro) 244,12 33.68257 | 33.926,70
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PM10 (kg/aro) 74,38 1.864,13 11.938,50
PM25 (kg/afo) 60,96 8.472,83 8.533,80

Tabla 34 Consumo energético y emisiones actuales por modo de transporte

Se pone de manifiesto que la movilidad en vehiculo privado tiene un impacto
ambiental significativamente mayor que el transporte publico.

4.2.2 Consumo energético y emisiones a futuro

Teniendo en cuenta los cambios en los itinerarios y frecuencias que
implantard el PMUS en la red de autobuses urbanos e interurbanos se ha
estimado que los kildbmetros recorridos en un ano por los autobuses urbanos
pasardn a ser 1.097.444,77 km/afo. Los autobuses interurbanos pasardn a
recorrer 4.607.158,20 km/afno por el municipio de Las Rozas.

Por otro lado, se asume que la reduccion de pasajeros-kildmetro en coche es
igual al cambio en el reparto modal. Por tanto, se estima que los pkm/ano se
reducen un 5%, pasando a ser 384.634.960,97 pkm/oﬁo.

Los resultados obtenidos se muestran en la siguiente tabla:

o POorte O C
OIA
PUD O ole ®

Consumo energético (tep/ario) 102,99 15.045,86 | 16.048,86
Emisiones de CO2 eq~U|voIentes 30644 5054144 | 50.86788
(toneladas CO2eqg/ano)
NOx (kg/aro) 2.577,30 177.81,95 | 180.389,25
NO2 (kg/afo) 30358 3199845 | 32.302,03
PM10 (kg/aro) 92,49 11.270,92 11.36341
PM25 (kg/ano) 75,81 8.049,19 8.125,01

Tabla 35 Consumo energético y emisiones a futuro por modo de transporte

Estos nuevos valores indican que se reducen las emisiones y consumo
energético un 4,79% de media. El consumo de energia y las emisiones del
transporte publico aumentan ligeramente por la mejora del servicio, pero se
reduce el impacto ambiental del vehiculo privado en mayor medida. En el

siguiente grdafico se observa que las emisiones de NOx son las que mas se
reducen.
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Grdfico Il Comparacion de consumo energeético y emisiones escenario actual y futuro

4.3 EvaluacionEconomica

Como se havisto y descrito a lo largo del presente documento, se proponen 9
Planes de Actuacion estructurados en 32 medidas que responden a los
objetivos especificos del PMUS de Las Rozas de Madrid.

9 Planes de Actuacién

Impulso de la movilidad activa y mejora
de la movilidad anterior

Distribucion Urbana de Mercancias
(DUM)

Mejora del transporte publico

Calidad ambiental y ahorro energético

Fomento de la intermodalidad

Gestion de la movilidad

Circulacion viaria y trafico

Planes de formacion y difusion

Estacionamiento

32 Medidas

Tabla 36 Planes de actuacion y medidas

A continuacién, se muestran las previsiones de costes orientativas en caso de
que se desarrollen completamente las propuestas y acciones del Plan de
Movilidad Urbana Sostenible del municipio. Representan presupuestos
estimativos, senda financiera que deberd ser ajustadag, de ser necesario, a las
previsiones y/o fuentes de financiacion de cada propuestay accion.
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Planes de

actuacién

Medida

Plazo

Necesidades a
futuro

Coste
unitario

Unidades

Medida

Unidad de
medida

Impulso de la
movilidad activa y
mejorade la
mov ilidad anterior

Proyectos Fase 1 = = = = 116.000,00 €
Proyectos Fase 2 = = = = 3.600.000,00 €
Mejora y ampliacion Proyectos Fase 3 = = = = 1.500.000,00 €
11 de la infraestructura | Medio
ciclista Fase 4.redacciéon de
50,00 € €/hora 150 horas 7.500,00 €
proyecto
S A determinar en
Fase 4 Licitacion = = = =
proyecto
Sistema de
vehiculos de Senalizacién zonas
12 " Corto ; _ 150,00 € €/punto 33 puntos 4.950,00 €
movilidad personal de estacionamiento
compartidos
Soporte U-invertida
capacidad 2
. Medio | bicicletas/anclaje. 400,00 € €/anclaje - - A determinar
Aparcamientos
) Incluye obra,
1.3 | paravehiculos de . .
i anclajes y senales
movilidad personal
— Hangares para 10.000,00 e/ 5 idad 150.000.00 €
orto VMPs e angar unidades .000,
Rediseno de las vias
Impulso de la
14 Largo | delcentro. 50,00 € €/hora 120 horas 6.000,00 €

movilidad peatonal

Redaccion proyecto




4

Mejora del
transporte puablico

l.‘
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Desarrollo de
anteproyecto,
proyecto y pliego de

Ayuntamiento de

Las Rozas

la reordenacion de 50,00 € €/hora 120 horas 6.000,00 €
Mejora en la red de las lineas urbanas L-
21 Corto
autobuses urbanos 1y L-2 yla nueva
linea L-3
Licitacion los nuevos _ ~ B ~ A determinar en
servicios proyecto
Desarrollo de
anteproyecto,
) i , 2 .000,
Mejora en I red de proyectoy ?Ilego de 50,00 € €/hora 120 horas 6.000,00 €
. las nuevas lineas
2.2 | autobuses Medio | .
) interurbanas
interurbanos

Licitacion los nuevos
servicios

A determinar en
proyecto
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Circulacion viaria y Senalizacion vertical . B
. ) 206,50 € €/senal 14 senal 2.891,00 €
tréfico ZBE
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Medidas de o
. Senalizacion .
calmado del tréfico. . 60,00 € €/senal 7 pintura 420,00 €
horizontal ZBE
ZBE
Actualizaciéon de la
Protocolo de
42 o Corto | ordenanza de 50,00 € €/hora 100 horas 5.000,00 €
contaminacion .
movilidad
Estudio de
50,00 € €/hora 200 horas 10.000,00 €
5 demanda
43 Implantacion de la Larao
’ zona ORA 9 N
Sefalizacion . .
) 494 € €/ml - Pintura A determinar
horizontal
Actuacion
Viario peatonal - - - - valorada en
medida 1.4
4.4 | Jerarquizacion viaria | Largo
€/m2
Vias de coexistencia 3297 € plataforma - - A determinar
Unica
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Distribucién Urbana
de Mercancias
(DUM)

6.1

Mesa de
coordinacién delos
agentes implicados

Largo

Creaciony
convocatoria de la
mesa

l.‘
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Ayuntamiento de

Las Rozas

Los derivados de
la creaciony
convocatoria de la
mesa

6.2

Adecuacion dela
oferta de plazas

Corto

Trabajo de
consultoria.
Optimizacion de
zonas decargay
descarga

50,00 €

€/hora

300

horas

15.000,00 €

Medio

Trabajo de
consultoria.
Regulacion y
ordenacion de
horarios,
ubicaciones y

50,00 €

€/hora

120

horas

6.000,00 €
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tiempos de
estacionamiento

Corto

Senalizacion vertical
de plazas de carga
y descarga

300,00 €

€/senal -

A determinar

Senalizacion
horizontal de plazas
de cargay
descarga

4,94 €

€/ml -

A determinar

Corto

Control de
indisciplina de
aparcamiento

A determinar

6.3

Alternativas ala
distribucion clésica
de mercancias

Largo

Estudio de
viabilidad. Logistica
de Ultima milla

50,00 €

€/hora 400

horas

20.000,00 €

Medio

Estudio para el
fomento la logistica
urbana en modos
sostenibles,
optimizacion dela
distribucion de
Gltima milla

50,00 €

€/hora 120

horas

6.000,00 €

Corto

Campafasde
promocion de
puntos de recogida
[ taquillas

2.000,00 €

€/camparnia 1

campana

2.000,00 €
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Sensorizaciéon de .
500,00 € €/sensor - - A determinar
plazas
Aplicaciéon de
; Desarrollo de una o o
6.4 | nuevas tecnologias Largo ) . L 3.000,00 € €/opllcc10|on 1 aplicacion 3.000,00 €
aplicacion movil
en la DUM
Mantenimiento dela - -
o 1.000,00 € €/aro 4 anos 4.000,00 €
aplicacion
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Los derivados de
8] Mesa de la Corto Creacion de la Mesa _ _ _ ~ la creaciony
) movilidad de la movilidad convocatoria de la
mesa
Campanha para
Planes de movilidad fomentar de la
8.2 | alos centros de Medio | redaccién de Planes | 2.000,00 € | €/camapana 1 campana 2.000,00 €
trabajo de Transporte al
Trabajo
Revisibn caminos
8.3 Corto . 50,00 € €:/ hora 100 horas 5.000,00 €
escolares existentes
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Campana nuevos
proyectos de Planes
de Movilidad a los
centros educativos

Planes de movilidad
alos centros Medio
educativos

2.000,00€ | €[campana

Tabla 37 Valoracion econémica de cada medida
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El Plan de Movilidad, a falta de ajustar los costes asociados a los estudios
especificos de detalle tiene un presupuesto estimado de 7.605.011,00 €.

| No Plan de actuacion TOTAL
: Impulso de la movilidad Octivg y mejora dela movilidad 5.390.45000 €
anterior

2 Mejora del transporte pUblico 12.000,00 €
3 Fomento de la intermodalidad 981.000,00€
4 Circulacion viaria y trafico 18.31100 €
5 Estacionamiento 620.000,00€
6 Distribucion Urbana de Mercancias (DUM) 56.000,00€
7 Calidad ambientaly ahorro energético 399.000,00€
8 Gestion de la movilidad 9.000,00€
9 Planes de formacion y difusion 119.250,00 €

TOTAL 7.605.011,00 €

Tabla 38 Valoracion economica de los planes de actuacion

Aunqgue el presupuesto de algunas de las medidas de los Planes de Actuacion
deberd determinarse en base a estudios que se readlicen previomente, se
observa que los Planes de Actuacion con mayor coste son el de impulso de la
movilidad activay mejora de la movilidad anterior (70%), seguido del Fomento

de la intermodalidad (13%) y el Plan de estacionamiento (8%).

Distribucién Urbana_  Calidad ambientaly Gestion de la

de Mercancias ahorro energético movilidad
(DUM) 6% 0%
1% Planes de formacién

y difusion
2%

Estacionamiento
8%
Circulacidonviariay
trafico
0%
Fomentode la
intermodalidad
13%

Impulso de la
movilidad activay

Mejora del mejora de la
transporte publico movilidad anterior
0% 70%

Grdfico I2 Porcentaje de presupuesto de cada Plan de Actuacion
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5. Seguimiento y evaluacion del Plan

Cada uno de los planes de actuacion descritos a lo largo de este documento
tiene una serie de medidas asociadas con una prioridad y un plazo, asi como
unos objetivos ligados a los objetivos generales del PMUS de Las Rozas. Para
que esto se pueda llevar a cabo es necesario hacer un seguimiento vy
evaluacion de cada una de las propuestas realizadas.

Para ello se han definido una serie de indicadores, tanto a nivel cualitativo
como a nivel cuantitativo, que permitan hacer un correcto seguimiento de los
medidas.

Tal y como se indicaba al comienzo del documento tanto planes como las
medidas aqui desarrolladas necesitan un estudio de detalle o proyecto previo
a su puesta en marcha, asi como de la aceptacion municipal. Por otro lado
estos deben estar validados por los mecanismos de participacion.

Se propone la readlizacion de un informe de seguimiento anual del plan que
recoja los indicadores que se plantean en el siguiente apartado para cada
una de las medidas. Del mismo modo se propone que este informe pueda
recoger modificaciones de las medidas definidas y propuestas nuevas con el
objetivo de que el PMUS de Las Rozas sea un documento vivo que se vaya
adaptando a la realidad de la movilidad urbana sostenible y a los retos que
puedan ir surgiendo en los proximos anos.

5.1 Sistemadeindicadores

Cada una de las medidas definidas en el Plan lleva asociada un serie de
indicadores, cudlitativos y cuantitativos, que permiten realizar un correcto
seguimiento de las mismas.

Indicadores

Km de vias ciclistas en el municipio por tipo

PAll.Mejora o L
) Y (carril bici, acera bici, ciclocalle)

ampliacion de la

infraestructura Grado de satisfaccién de los usuarios
ciclista
PAl.Impuisodela N° viajes en bicicleta
movilidad activay Oferta de vehiculos de movilidad personal
mejoradela (N°)

DEEEEHE 8] PAL2. Sistemade | o ysyarios de los sistemas de vehiculos de
vehiculos de movilidad personal

movilidad personal |\, vigjes realizados en sistemas de vehiculos
compartidos de movilidad personal

Grado de satisfaccién de los usuarios
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PA1.3.1 Soporte U-invertida

N° aparca bicis sefalizados

PA1.3.

Aparcamientos para PAl.3.2 Hangares para VMPS

vehiculos de N° Hangares para VMPs instalados
movilidad personal

N° de usuarios registrados

Grado de ocupacion de los hangares

N° de vigjes a pie totales y por itinerario

PAL4 Impulso de la
movilidad peatonal | % superficie peatonal sobre el total del viario
PAl.4.1 & PAl4.2

Grado de satisfaccién de los usuarios

Demanda de vidgjeros en los nuevos servicios

PA2.1Mejoras enlared | Cobertura de los nuevos servicios ala

de autobuses urbanos | nop|acion y equipamientos
PA2.1.1 & PA2.1.2

Grado de satisfacciéon de los usuarios con los
nuevos servicios

PA2.2.1 Creacion de lineas exprés a Madrid

Mejora de los tiempos de viaje

Demanda de vidjeros en los nuevos servicios

Grado de satisfaccién de los usuarios con los
nuevos servicios

PA2.2.2 Creacion de una nueva linea a La

Marazuela
PA2. Mejora del Demanda de viajeros en los nuevos servicios
transporte publico Cobertura de los nuevos servicios ala

PA2.2 Mejoras enla poblacién y equipamientos

red de autobuses Grado de satisfacciéon de los usuarios con los
interurbanos nuevos servicios

Mejora de los tiempos de viaje

PA2.2.3 Mejora de frecuencia y accesibilidad
alared interurbana

Mejora de los tiempos de viaje

PA2.2.4 Mejorasen la red nocturna de
autobuses interurbanos

Mejora de los tiempos de vigje

Demanda de vidjeros

Grado de satisfaccién de los usuarios
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N° dreas de multimodalidad en el municipio

Ayuntamiento de

Las Rozas

N° servicios de movilidad integrados en ellas

PA2.2 Fomento del
car sharing

N° empresas de car sharing

PA2.3 Fomento del
car pooling

PA3.Fomentodela

Ne° vigjes relizados en car pooling

N° usuarios de car pooling

Reduccién de emisiones

Mejora de los tiempos de vigjes

intermodalidad

PA2.4 Planificacién a
través de plataformas
digitales

% de infraestructuras de movilidad
digitalizadas

N° de sensores desplegados en el municipip

N° de indicacores de movilidad incluidos en
la plataforma

N° de fuentes de datos integradas en la
plataforma

PA2.5 Creacién de
lanzaderas nocturnas
para desplazamientos

internos

Demanda de viajeros en el piloto

Cobertura de los nuevos servicios

Grado de satisfaccién de los usuarios con el
piloto

PA4.1 Zona de bajas
emisiones

Reduccién de emisiones contaminantes en el
municipio

Grado de aceptacién de la poblacion

PAA4.Circulacion

viaria ytréfico PA4.2 Protocolode

contaminacion

Ne° de dias al afio de activacion del protocolo
por escenario

N° medidas puestas en marcha

PA4.3 Jerarquizacion
viaria

Velocidad media de circulacién por zona de
transporte

PA5.1 Gestion del

PAS. aparcamiento

Estacionamiento

PA5.1.1 Establecimiento de zona de
estacionamiento regulado

Grado de ocupacion por zona de transporte

PAB5.1.2 Plazas "Kiss & Ride”

Ne° colegios con plazas Kiss & Ride"

N° plazas "Kiss & Ride"

Reduccion de lailegalidad de
estacionamiento

PA5.2.1 Aparcamientos en via publica
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N° de plazas totales reservadas para
vehiculos eléctricos por tipo (car sahring, taxi,
vehiculo particular etc.)

N° de plazas con punto de recarga para
vehiculos eléctricos

PA5.2 Medidasde | Grado de ocupacion de las plazas reservadas

priorizacion de
vehiculos no

contaminantes N° de plazas totales reservadas para

vehiculos eléctricos por tipo (rotacién y

residentes)

N° de plazas con punto de recarga para

vehiculos eléctricos

PA5.2.2 Aparcamientos municipales

Grado de ocupacion de las plazas reservadas

N° agentes que forman parte de la mesa

PAG6.1 Mesa de
coordinacion de los
agentes implicados

N° acciones puestas en marcha de manera
coordinada

N° reuniones/eventos anuales realizados

Grado de ocupacion de las plazas de CyD

Tasa de rotacion de plazas de CyD

PA6.2 Adecuacion de

la oferta de plazas
PAG.2.1 - PAG.2.2 - | Tipologia de horarios adaptados a las

PAG.2.3 - PAB.2.4 | operaciones de CyD por sector

Calles mas conflictivas

N° de plazas de CyD sefalizadas

Disminucién de lailegalidad en la CyD

PAG. Distribucion PA6.3.1 Logistica de Gltima milla

Urbanade N° de zonas acondicionadas para logistica de
Mercancias altima milla

PAG6.3.2 Fomentar la logistica urbana en
modos sostenibles

PAG6.3 Alternaticasa | % de vehiculos limpios sobre el total de la

la distribucion distribucién
clasicade N° de repartos realizados en modos
mercancias sostenibles

PA6.3.3 Promocion de puntos de
recogida/taquillas

N° de puntos de recogida/taquillas existente
por tipo y zona

Grado de utilizacién de los diferentes puntos

PA6.4.1 Sensorizacion de plazas

Ne° plazas de CyD sensorizadas
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PAG6.4.2 Desarrollo de una aplicacion moévil

Ayuntamiento de

Las Rozas

N° usuarios (particulares y empresas) de la
aplicacién

N° de reservas a través de la app

PA7.1 Red derecarga
en el municipio

N° de puntos de recarga en via publica

Grado de utilizacion por zona de transporte

PA7.2 Ayudas y
bonificaciones a
vehiculos limpios

N° de matriculaciones de vehiculos limpios

N° de ayudas directas otorgadas por tipo de
ayuda

N° campanas informativas realizadas

PA7.3 Renovacion de
la flota municipal

PA7.Calidad
ambientaly

% de vehiculos eléctricos en la flota municipal

N° de puntos de recarga en dependencias
municipales

ahorro energético

PA7.4 Actualizacién de
la ordenanza de
movilidad

Nuevos apartados incluidos en la nueva
ordenanza o actualizacidon de los existentes

PA7.5 Electrolineras

N° estudios realizados para su implantacion

N° agentes implicados en la puesta en
marcha de las mismas

N° electrolineras instaladas

N° campanas de comunicacién realizadas

PA8.1 Mesa dela
movilidad

N° agentes que forman parte de la mesa

N° acciones puestas en marcha de manera
coordinada

PA8.2Planesde
movilidad alos

PA8.Gestiondela PUNEHIGIN trabajo

movilidad

N° empresas con plan de movilidad al trabajo
opertivo

N° empresas en fase de prepracién de los
planes

N° acciones puestas en marcha

Grado de satisfaccion de los empleados con
las medidas

PA8.3 Planes de
movilidad a los
centros educativos
PA8.3.1 & PA8.3.2

N° de colegios con planes de movilidad

N° de procesos puestas en marcha por tipo
(compaﬁos de comunicacién, cursos,
caminos escolares etc.)

% participacién del alumnado
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N° camparfas de comunicacion realizadas

N° campanas de promocidn realizadas
PA9.1. - PA9.2 - PA9.3 | (transporte publico, bicicleta, patinete, a pie,
PA9.Planesde Comunicacién , convivencia de distintos modos etc.)
formaciony formaciény oficina | Ne jornadas realizadas
difusion de la movilidad
sostenible

Ne° visitas a la pagina web de la oficina de la
movilidad sostenible

N° consultas realizadas a la oficina de la
movilidad sostenible
Tabla 39 Indicadores PMUS
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6.lInnovando en Las Rozas en la movilidad
sostenible del futuro

Uno de los principales retos a los que se enfrenta una ciudad en movilidad
sostenible es, no solo abordar la movilidad que se produce hoy, si no ser
capaces de anticipar y estar preparados en la medida de lo posible a las
innovaciones, no solo tecnoldgicos, desde las mds disruptivas a aquellas con
impacto mas limitado y cambios que se producirdn en los proximos diez anos.

La movilidad impacta y es influida de forma transversal por el diseno
urbanistico, la energia (tanto por su coste como por su disposicion), la
tecnologiag, las infraestructuras tanto de transporte de pasajeros y mercancios
como de red viaria, el comportamiento y costumbres de la ciudadania, el
tejido empresarial y hoy por las politicas de cada empresa en materia de
trabajo a distancia y en remoto. Es decir, hay numerosos factores, muchos de
ellos exdgenos,que inciden en que la movilidad enla ciudad sea de una forma
o de otra. Basta mencionar el impacto del coronavirus en el uso de los medios
de transporte, que, segun los datos del Consorcio Regional de Transportes de
Madrid, en 2021 se redujo en casi un milldbn de personas y adn no ha
recuperado el 20% de los viajeros de antes de la pandemia. Tanto las personas
como las empresas han cambiado la forma en la que se mueven, en parte
consecuenciade la forma en la que ha modificado la presencialidad en los
centros de trabajo. La experiencia de Las Rozas, a través de Las Rozas Innovg,
enlas ayudas al “carpooling” °han mostrado que, en este contexto de cambio,
se puede innovar para potenciar el uso de medios de transporte compartido
y generar impacto positivo, no solo medioambiental, sino econdmico y social,
reduciendo el coste del transporte para los usuarios y generando ingresos a
una startup.

Por ello, es clave ser capaces desde la administracion local contar con
politicas publicas que permitan innovar, ser flexibles y apostar por modelos de
movilidad donde incentive el menor impacto medioambiental posible.
Conectando dreas,conectando personasy diferentes agentes delecosistema
de movilidad de una ciudad.

En junio de 2014 tan solo uno de cada 100 vehiculos que se matriculaban en
Espafa era hibrido, eléctrico o de otro tipo y dos de cada tres eran de

5 ver detalles en el apartado 3.3.3 Ayudas al carpooling del PMUS de Las Rozas
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combustion diésel®. En cambio, en junio de 2022 la situacion es totalmente
diferente y la matriculacion de hibridos, eléctricos o de otro tipo se ha
multiplicado por diez, llegando a casi el 11% del total de matriculaciones en
nuestro pais y los diésel superan a penas el 17%.

" .
...............
.........................

® Mibridos, elctricos y otros ® Gasolmy . Dbl Fuente: Anfac / Faconauto 7 Gamvam, www.epdata e

Grdfico 13 Evolucion del ndmero turismos matriculados por tipo de
combustible. Fuente: Anfac / Faconauto / Ganvam, wwwv.epdato.es

Ha pasado menos de una década y el panorama automovilistico por tipo de
carburante de nuestro pais se ha transformado completamente y enlinea con
lo experimentado en la Unidn Europea y en numerosos paises sobre todo
desarrollados. Esta transformacion, como se ha mostrado a lo largo de este
PMUS, es fruto de numerosos factores. Entre otros: innovacion tecnologica, una
mayor y creciente presion internacional desde la Conferencia de las Naciones
Unidas sobre Cambio Climdatico por cambiar la matriz energética hacia una
que sea sostenible y que ha sido refrendada tanto por la Unidn Europea y en
especial por Espana asumiendo compromisos medioambientales que
directamente afectan ala movilidad.

Asimismo, la irrupcion en 2016 en Singapur del primer taxi autdbnomo o que
empresas del sector como Tesla incluyeran en 2016 el hardware que
permitieran la capacidad de autoconduccion puso de manifiesto que lo que
parecia Unicamente formar parte de la ciencia ficcion parece que cada vez
estd mads cerca. ¢Serd la movilidad autdbnoma o los medios de transporte
voladores una realidad en nuestras ciudades en esta década? Es dificil
saberlo, pero lo que los datos muestran es una apuesta creciente por la
creacion de infraestructuras para lo que se considerahoy uno de los medios

s Fuente: Anfac / Faconauto / Ganvam
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de transporte mas disruptivos: los medios de transporte voladores en lo que
se denominan los “vertipuertos”. Numerosas empresas internacionales tanto
del sector aerondutico como pueden ser Airbus o Boeing, como de las
infraestructuras, entre las que se encuentras alguna de las principales
empresas constructoras espanolas, estdn haciendo una fuerte apuesta por
ello.

Esta misma situacion la estamos viendo también con la irrupcion de la
electromovilidad y la micromovilidad, a través de los patinetes o bicicletas
eléctricas en las ciudades de numerosos paises del mundo. Es curioso que los
patinetes eléctricos seinventaran aprincipios del siglo XX, pero hasta este siglo
no han sufrido una produccion y uso masivo en las ciudades. O incluso el uso
de bicicletas que, sin ser eléctricas, han pasado a formar parte del paisaje
urbano por una apuesta decidida a nivel municipal por cambiar la forma en
que nos movemos y ha exigido a las ciudades a contar con lugares
especificos para su estacionamiento como pueden ser los hangares’. Esto
taombién podriomos considerarlo como una innovacion® en este caso, no
tecnoldgica, en el enfoque de la movilidad en la ciudad.

No solo en esta dltima década ha cambiado la matriz de consumo de medios
de transporte de la ciudadania sino también, como se ha mostrado en este
PMUS, en la aparicion en 2015 en Espana de nuevos modelos de uso vy
propiedad de los vehiculos, como se muestra en el apartado 3.1.2 de este
documento sobre los Sistemas de vehiculos de movilidad personal
compartidos o el Car Pooling o el Car Sharing.

Lo anteriormente expuesto refleja una realidad hoy: la movilidad del futuro, de
los proximos diez anos, probablemente evolucione de una forma que hoy es
dificil de anticipar vy, sobre todo, acertar de forma certera desde el dmbito
municipal. La movilidad en la proxima década es seguro una apuesta por la
sostenibilidad y donde la tecnologia va a jugar un papel fundamental y su
impacto, asi como su implementacion deberd tener un enfoque transversal
en numerosos dmbitos: energia, espacio tanto publico como privado vy la
regulacion local. La digitalizacion estd facilitando el que cualquier avance
tecnoldgico con gran impacto se pueda escalar de una forma impensable
hace tan solo veinte anos.

7Ver detallesenelapartado 3.1.3 Aparcamientos para vehiculos de movilidad personal
del PMUS de Las Rozas

8 Definicion de innovaciéon de la Fundacion COTEC: “Todo cambio o transformacion
basado en conocimiento, no solo cientifico, que genera valor, no solo econdmico.”
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Una Administracién local facilitadora. Por lo tanto, ¢cudl debe de ser el papel
de una administracion local ante la innovacion e incluso la innovacion mas
disruptiva? Tanto desde el dmbito digital, con el 5G, 6G y el Internet de las
cosas, como desde las tecnologias utilizadas el papel que en este contexto
debe de tener la administracion local es, una vez mas, ser facilitadora para
lograr incorporar de la forma mas rdpida, flexible, eficiente y agil dichos
avances, siempre y cuando genere un mayor bienestar y éste sea inclusivoy
accesible. Ejemplos concretos de esto es el incentivo a través de ayudas a la
electromovilidad puestas en marcha en mayo de 2022 por Las Rozas Innova.

Innovacién abierta. La administracion local debe, por un lado, anticipar en la
medida de lo posible y poner los recursos tanto internos, como externos, si
fuera necesario para contar con mecanismos y conocer de primera mano los
mayores innovaciones y mejores prdcticas que se produzcan, no solo en
Espara, si no internacionalmente y valorar la posibilidad de incorporarlas a la
ciudad. En estalinea se propone la utilizacion de la innovacién abierta®, como
un potente instrumento para poder obtener ideas y soluciones alos retos que
de aqui en adelante tendrd la ciudad.

Alineado con este nuevo enfoque para resolver los retos del presente y del
futuro, se propone la utilizacion con frecuencia bienal de acciones de este tipo
pueden ser un indicador adelantado de las tecnologias mas disruptivas. Es
importante ser abiertos y flexibles a la hora de abordar la resolucion de retos,
ya que muchas de las soluciones que podrdn obtenerse es probable que
puedan venir de otros territorios o paises.

Se plantea la creacion del “LRZS Mobility Global Challenge” a partir de 2023 de
forma que cada dos anos se concentre el talento en la movilidad sostenible y
en la resolucion de retos.

° La innovacion abierta u Open Innovation es un término creado por el profesor
estadounidense Henry Chesbrough con el que se propone una nueva estrategia de
innovacion mediante la cual las empresas van mas alld de sus limites y desarrollon la
cooperacion con organizaciones o profesionales externos. Véase: Chesbrough, H. W.
(2003): Open Innovation. The New Imperative for Creating and Profiting from
Technology, Boston: Harvard Business School Press.
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6.1 Laoportunidad dela movilidad auténoma

Segldn mencionaba la Comision Europea® en 2018, “La movilidad se encuentra
en unaencrucijada” y “.. estd cruzando ahora una nueva frontera (digital), con
una creciente automatizacion y conectividad que permite a los vehiculos
«hablar» entre si,con las infraestructuras viarias y con otros usuarios de la via”.

La revolucion que supone en las ciudades no es solo tecnoldgica, supondrd
también un cambio en el concepto de uso y propiedad de los vehiculos, tanto
para la movilidad privada como la de transporte colectivo y otros modos de
movilidad. El contexto social y los datos muestran que se estd generado un
entorno que lo va a favorecer. Un ejemplo de esto es que Espana ha perdido
mas de dos millones de conductores en los Ultimos cinco anos. Las
generaciones mas jovenes tienen mucho menos interés en sacarse el carnet
de conducir como lo demuestra el hecho de que en 2008 los nuevos
conductores de coche fueran casi 900.000 y en 2017 no llegaran alos 400.000.
Los nuevos modelos, entre los que estd el de los vehiculos compartidos, asi lo
muestran. Un dato también importante es que segun el Foro Econdmico
Mundial casi un 60% de los europeos se muestradispuesto a vigjar en estetipo
de vehiculos".

Nuevos
conductores
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900.000 873587

826,895
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700.000
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609.056
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Grafico /4 Evolucion de ndmero de nuevos conductores. Fuente: DGT

10 COMUNICACION ce la Comisién al Parlamento Europeo, al Consejo, al Comité

Econdmico y Social Europeo y al Comité de las Regiones: “En ruta hacia la movilidad
automatizada: estrategia de la UE parala movilidad del futuro”.

1 Foro Econdmico Mundial, «Self-driving vehicles in an urban context», enero de 2016.
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Menos tréfico y vehiculos en las ciudades. Sl bien hay muchos factores que a
la ciudad se le escapan, seria el caso del sector de la automocion
propiamente dicho y su apuesta inversorg, los espacios y nuevos desarrollos
urbanisticos deberian contemplarla existenciafuturade vehiculos autdnomos
tanto en espacios comunes, como en espacios publicos y aparcamientos. En
un plazo no demasiado largo, los edificios de viviendas podrian contar con
vehiculos autbnomos compartidos para los vecinos que serion usados
Uunicamente en caso de ser necesitados y cuya reserva y gestion se haria a
través de aplicaciones digitales. Contribuird ademas a lograr la accesibilidad
de un vehiculo a personas con diversidad funcional y a personas con
movilidad reducida. Muy probablemente este tipo de vehiculos serd
mayoritariamente eléctrico.

Podria contemplarse en menos de diez anos una reduccion importante de la
necesidad de espacios de aparcamiento en las ciudades. Esta apuesta de las
ciudades disminuiria ademads tanto el trafico urbano como en la carretera. No
obstante, la ciudad contempla retos tanto regulatorios como de gestion
urbana para estar preparados para ello.

Gestionar la transicién. Serd importante la gestion en las ciudades de la
transicion de vehiculos con conductor a vehiculos robotizados y autdbnomos.
De la misma forma, que hoy estamos viviendo la transformacion de los
vehiculos de combustion a otro tipo de vehiculos. El futuro de la movilidad
sostenible serd eléctrico, inclusivo y autdbnomo.

Desde Las Rozas ya se ha trabajado en laimplantacion de proyectos piloto de
conduccidon autdnoma en el 2021, como ha sido el caso del Goggo Car, para
venta de comida por parte de bares y restaurantes locales y seria una
referencia para posibles proyectos para pequenos robots donde continuar
trabajando y se debe continuar por este camino tal como se reflejaen el punto
posterior de “Sandbox de movilidad".

llustracion 72 Ejemplo de vehiculos autonomos
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6.2 Movilidad aérea: transportando personas y mercancias

En 2021 el gobierno de Corea del Sur anuncid” a través de su ministerio del
Suelo, Infraestructuray Transportes que apostaba por incorporar en 2025 a los
taxis voladores para desatascar la ciudad de Seul. De la ciencia ficcion a un
proyecto real. Para que esto sea posible es fundamental una vision
compartida, tanto de la industria como de los gobiernos a diferentes niveles 'y
destacando sobre todo el papel de la ciudad de Seul, una ciudad con casi 10
millones de habitantes.

/lustracion 73 Taxi aéreo

La industria aerondutica lleva mds de una década trabajondo en hacer
realidad este tipo de vehiculos y todo parece indicar que en la proxima
décado, los ciudades los irGn introduciendo progresivamente. La
incorporacion de la movilidad aérea bien sea a través de drones o de
vehiculos de transporte de personas, tendrd necesidades especiales y
deberdn contar coninfraestructuras enlas ciudades que les permitan aterrizar
y despegar de una forma facil y eficiente mediante o que se denominan
“vertipuertos”.

llustracion 74 Vertipuerto

12 https://www.koreatechtoday.com/south-korea-test-flight-drone-taxi-service-in-seoul/
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Es por ello, por o que en el diseno de nuevos desarrollos de las ciudades en la
proxima década deberdn contemplan esta posibilidad, dotando de espacios
que faciliten las infraestructuras adecuadas para su progresivo uso en el
espacio aéreo urbano y atendiendo al diferente tipo de uso, bien sea de
mercancias como de personas.

- ——

llustracion 75 Drones para distribucion urbana de mercancias

Es importante sefnalar, que la poblacion tiene una percepcion positiva y una
propension favorable a acoger este tipo de nuevos modelos, como asi se
demuestra los resultados del primer estudio de |a UE sobre movilidad aérea
urbana realizado en 2021 por la Agencia de Seguridad Aérea de la Unidn
Europea (EASA). Para llegar a normalizar este tipo de movilidad serd clave
probarla en las ciudades como un paso fundamental. Se estima que podrdn
ponerse en marcha proyectos piloto previos en Espana a partir de 2025, antes
de dar siguientes pasos y donde la regulacion serd clave. En este sentido, Las
Rozas puede ser un espacio abierto para probarlos, ya que ademds por su
orografia, con amplias zonas verdes y baja densidad de poblacion puede
favorecer un entorno de pruebas para ello.

6.3 Las Rozas como “sandbox” de movilidad

Sihay algo que tienen en comun las ciudades mas innovadoras del mundo es
la capacidad de atraer tanto al talento, como las entidades que mdas innovan,
que pueden ser tanto publicas como privadas. Y enfocado a la movilidad,
tenerla capacidad de experimentar, probar e incluso fracasar en un entorno
controlado las mayores innovaciones, de los vehiculos autbnomos a la
movilidad aérea. Dentro de lo que consideramos el entorno proclive a la
innovacion, estaria crear un lugar un territorio donde poder crear,
experimentar, equivocarse..y también acertar.

No obstante, hay dos factores que pueden ser una barrera. El primero, la
regulacion y el segundo, la falta de cultura innovadora en el dmbito publico.
Innovacidon y emprendimiento para que una administracion sea receptiva a
innovaciones.
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llustracion 76 Representacion conceptual de un sandbox de innovacion

Para que eso sea posible debe producirse la confluencia no solo de diferentes
agentes que lo faciliten, ahi los Ayuntamientos o entidades como Las Rozas
Innova son claves, sino de aspectos regulatorios que hacen que no solo sea
posible, sino que sea permitido. De cara afacilitar esta transicion en apartado
3.7.4 del PMUS se ha propuesto una actualizacidn de la ordenanza de
movilidad del municipio donde se contemple, de manera especifica, la
regulacion de pruebas piloto y experiencias innovadoras en el dmbito de la
movilidad urbana sostenible

Para facilitar este proceso es clave contar con equipos multidisciplinares y
donde los técnicos del dmbito juridico formen parte desde un principio. A partir
de lo establecido en la ordenanza se elaboraria un Procedimiento
Estandarizado para Experimentos Piloto en la ciudad y en cuya creacion
debieran participar las dreas técnicas que posteriormente van a evaluarlos.

La movilidad sostenible y la energia necesitan contar esos espacios urbanos
para poder experimentar lo que ni siquiera sabemos que existen.
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