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El municipio

El municipio de Las Rozas tiene una extension de casi 60 km2, y se encuentra a tan solo
20 km al noroeste de la ciudad de Madrid. Lo que, en cierto modo, ha marcado su
desarrollo y los habitos de vida de sus habitantes.

Tiene una poblacion de 96.113 (INE, 2020), de los cuales un 48% son hombres y un 52%
son mujeres. Y un 20% < 16 aiios, un 66% entre 16 y 65 afios y el 14% > 65 afios.

El municipio se encuentra dividido en tres distritos: Norte, Sur y Centro; cuenta con cinco centros o
grandes areas comerciales, y hay implantadas 11.160 empresas, 20 colegios y 3 universidades.

Presenta una estructura urbana discontinua y heterogénea, donde el centro urbano se localiza en torno
al eje peatonal de la calle Real, el resto del municipio se distribuye en
torno a grandes zonas verdes y barrios residenciales organizados en
funcion de la propia orografia del territorio.

Sus principales vias de comunicacién, son:

Tres estaciones del ferrocarril (Pinar de Las Rozas, Las Matas de Madrid y
Las Rozas), Cuatro lineas ferroviarias de cercanias, una red de autobuses
urbanos e interurbanos: circulan por sus calles 15 lineas de autobuses de
la red interurbana diurna, 2 lineas urbanas que circulan por el municipio,
y una linea interurbana nocturna con parada en la zona centro del
municipio, y tres vias principales de entrada y salida (M-505, M-50 y A-6) y un acceso directo a Madrid
mediante el BUS-VAO de la A-6.

Rio Guadarram,

Ademas, cuenta con mas de 27 Km de carril bici y mas de 500 plazas de aparcamiento de bicicletas.

Segun los datos de la Encuesta Domiciliaria de Movilidad de 2004 (EDM2004) y la Encuesta Sintética de
Movilidad de 2014, el nimero de viajes totales en un dia laborable medio cuyo origen o destino sea Las
Rozas asciende a 331.253 viajes, de los cuales el 61% son externos (origen o destino fuera del municipio).

Atendiendo al modo de transporte utilizado, se observa que para aquellos viajes con origen o destino Las
Rozas destaca el alto porcentaje de uso del vehiculo privado, un 70% de los viajes respecto al resto de los
modos. Siendo el 48% son por motivos de movilidad obligada (trabajo o estudios).

En la movilidad de residentes, el intervalo de 7 a 9 de la mafiana concentra un 20% del total de viajes,
alcanzandose la hora punta diaria a las 9 de la mafiana.

La movilidad eléctrica
La movilidad eléctrica es un
e ke e elemento critico para lograr la
S VECES MENOS descarbonizacién del transporte, y

REDUCCION MAYOR CALIDAD DE
DE EFICIENCIA AIRE MEJOR
EMISIONES ENERGETICA EMISIONES

TALLER ; )
MENOS en este sentido, el Plan Nacional

Integrado de Energia y Clima
(PNIEC) 2021-2030 ha establecido el objetivo de alcanzar la cifra de 5 millones de vehiculos eléctricos
(coches, furgonetas, motocicletas, ciclomotores, camiones y autobuses) en Espafia para 2030.

>65% x3 0

Que, por su nivel de electrificacion se clasifican en:

Vehiculo eléctrico de autonomia extendida (Extender Range

Vehiculo eléctrico puro (Batery Electric Vehicle - BEV): ElectricVehicle-EREV)

Vehiculo hibrido enchufable (Plug in Hybrid Electric
L . Vehicle-PHEV):
ol MI ﬁlrs:d: p‘:’ u", mutur' E.b‘.:m.n vl !mma sf “’Tg.“ de Ia red Es propulsado (inicamente por el motor eléctrico; pero la
bateria, ademéds de por la red, se puede cargar por el motor
Actualmente, la autonomia de sus baterias oscila en funcién de la || de combustionque incorporan.

ia del vehiculo: Para vehiculos eléctricos urbanos: entre 18 — . _— . - : Se ick con la ia de O
30 kWh / Para vehiculos de gama media: entre 30 — 80 kWh / Para Redben el distintivo a tal de O e Siempre que siempre que tengan una autonomia puramente

vehiculos de alta gama: entre 80—100kWh. E?ﬁ:tia autonomia puramente eléctrica mayor a 40 eléctricamayora 40 kilometros.

Es propulsado por el mator eléctrico y/o por el
térmicoyla bateriase carga dela red eléctrica.

Vehiculo hibrido no enchufable (Hybrid Electric Vehicle - HEV).

Este tipo de vehiculo presenta un sistema muy parecido al de los hibridos enchufables, con la diferencia de que la bateria que tiene este tipo de vehiculo, tiene una capacidad bastante

al motor eléctricoy sol ibl ' del

Autric I

4 )
frenada, ypor de

Tienen una autonomia eléctrica muy redudda, normalmente no suele ser més de un kildmetro, siendo perfecto para el ahorro de combustible en via urbana. En este caso, cuentan con
distintivoambiental de ECO.
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Pero, para conseguir el objetivo del PNIEC 2021-2030, es necesario disponer de una infraestructura de
recarga adecuada donde dichos vehiculos puedan recargar sus baterias, tanto en entornos privados como
publicos:

Vinculada: en domicilios y empresas
Publica urbana: en aparcamientos publicos, hoteles, centros comerciales, via publica, etc...
Corredores interurbanos: en vias de comunicacion interurbanas, pudiendo concentrarse en areas denominadas “hubs de recarga”

Lugar de
recarga

Para asegurar el buen funcionamiento de las estaciones y puntos de recarga es imprescindible que estos
estén conectados, es decir que estén gestionados por una plataforma de software que permita el control
y la operabilidad. Y actualmente, como minimo, existen dos figuras que intervienen en la operativa de los
puntos de recarga, el operador del punto de recarga (CPO), por sus siglas en inglés, y la empresa
proveedora de servicios de movilidad eléctrica (EMSP).

El primero es el titular de los derechos de explotacion de la infraestructura del punto de recarga
(instalacién, mantenimiento, diagnosis, establecimiento de precios y manejo de los datos de los puntos
de recarga), mientras que en el segundo se trata de la empresa que mantiene la relacién comercial
(facturacion, localizaciéon del punto de recarga, asistencia, entre otros) con el usuario del vehiculo
eléctrico.

La recarga eléctrica en el entorno de las Smart Cities

Algunas de las iniciativas mas relevantes en la electromovilidad de las Smart Cities se describen a
continuacién:

Integracion de la recarga eléctrica en el mobiliario urbano existente en una ciudad

e Recarga en farolas
Las farolas urbanas pueden ir mas alld de la funcidn
tradicional de alumbrado publico. Al ser elementos
conectados a la red eléctrica de la ciudad, se les puede
incorporar dispositivos de recarga y ser capaces de recargar
las baterias de los vehiculos electrificados 5o
e Servicios de recarga mediante parquimetros : -
Es un elemento sensible para incorporar otro tipo de =~ : M\ m
servicios como el control de estaciones de recarga eléctrica en la via publica, poniendo a

disposicion de la recarga: las comunicaciones y su propia pasarela de pago, el control de los
sistemas de aparcamiento de vehiculos de movilidad personal, integrando sensores “Bluetooth
Low Energy” que monitoricen la zona permitida para aparcar este tipo de vehiculos, integrando
sensores medioambientales para detectar niveles de contaminacién en el municipio.

Recarga inductiva de vehiculos eléctricos

La recarga inductiva o recarga inaldmbrica utiliza un campo electromagnético para
transferir energia sin un elemento fisico que haga de puente entre la parte que
suministra la energia eléctrica y la que la almacena.

El vehiculo eléctrico como elemento en la gestion de la demanda eléctrica

El vehiculo eléctrico, como nuevo consumidor de electricidad, puede convertirse en un aliado para operar
de forma mas eficiente el sistema eléctrico y facilitar una mayor integracién de energias renovables,
siempre y cuando la recarga de estos vehiculos se efectie durante las horas valle del sistema.

Gestion Inteligente de Recarga
‘en Hogares con Autoconsums

hyg
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Situacion de la recarga en algunos paises europeos Hoy en dia ya es posible moverse por Europa en un
vehiculo eléctrico, aunque para ello es indispensable una buena planificacién del viaje ya que existe una
gran diferencia en la densidad de puntos de recarga entre los distintos paises europeos.

Holanda 47,50
Luxemburgo 34,50
Alemania 19,40
Portugal 14,90
Austria —— ,10

Bélgica — 5, 5)

Italia — 5,10

Suecia — 5 00

Dinamarca — 4 A0

Francia — 4,10

Malta — 3 40

Finlandia — 3,30

Croacia m— 2,30

Eslovaquia — ) 00

Eslovenia - 160

Espana - 1,10

Irlanda - 1,00

RepublicaChead 0,90

Bulgaria - 0,30

Estonia = 0,70

Hungria = 0,60

Chipre = 0,50

Letonia w 050

Rumania » 0,50

Polonia » 0,40

Grecia " 0,20

Lituania ]

0,20

FUENTE: ELABORACION PROPIA CON DATOS DE ACEA, EAFO, ERF Y EUROSTAT.

Se ha fijado como objetivo el aiio 2035 para el fin de la venta de los vehiculos
de combustion en Europa, objetivo para el cual falta mucho por mejorar en la
red de infraestructura de recarga de vehiculos. Para ello, en los planes de la
Unidn Europea para los proximos afios esta el de obligar a todos los paises a que
haya un punto de recarga publico cada 60 km en la Red Transeuropea de
Transporte (TEN-T) a través del Pacto Verde.

La Asociacion Europea de Fabricantes de Automoviles (ACEA) sefiala que las
ventas de vehiculos eléctricos en la UE han aumentado en los ultimos 3 afios un
110%, mientras el numero de puntos de recarga crecid tan solo un 58% en el mismo periodo, lo que
demuestra que la inversidn en infraestructura no es suficiente para el aumento de las ventas de vehiculos

Red Transeuropea de Transparte TEN-

eléctricos que se esta produciendo.

Evolucion dol parque de vehiculos oléctricos on Esparia a 2030

Situacion de la recarga en Espana:

55M

5h

Segun datos de la DGT y teniendo en cuenta el escenario objetivo
de los 5 millones de vehiculos eléctricos que establece el PNIEC, ™
se ha proyectado la evolucién de cada uno de los segmentos
hasta 2030, logrando estimar el peso de cada tipologia de ..

vehiculo para alcanzar dicho objetivo.

En un estudio realizado por la Federaciéon Europea de Transporte  © e —

y Medio Ambiente junto con la Fundacién ECODES, se indica que Furgonetas Wautobuses 1 ouos

para cumplir con el objetivo del PNIEC, se necesitarian algo mas de 3.000.000 de puntos de recarga
vinculada en 2030. Principalmente en los centros de trabajo y los hogares.

En cuanto a la recarga publica, segun los datos publicados por AEDIVE en julio de 2021, hay instalados y
en funcionamiento unos 12.000 puntos de recarga, de los que un 85% corresponden a puntos de carga
en alterna (AC) y un 15% a continua (DC), y han supuesto unas inversiones ya ejecutadas de unos 110
millones de euros, a los que se suman inversiones ya comprometidas de unos 45 millones de euros en
infraestructuras de recarga pendientes de completar los tramites administrativos restantes para su
instalacion o su operacion, y que podrian suponer cerca de 4.000 puntos de recarga adicionales

Siendo, la usabilidad de estos puntos de recarga publica es baja, entre el 2 y 4% de media en Espafia. Si
bien, en ciudades como Madrid y Barcelona aumenta a niveles del 8 al 10%.

Segun AEDIVE en su publicacién de julio de 2021, suponiendo que se eliminen las barreras administrativas,
que se cumpla con el nimero de modelos de vehiculos 100% eléctricos y autonomias esperadas, la
penetracion de los puntos de recarga de uso privado, las potencias de carga y los habitos de uso y en un
escenario base del Plan Nacional Integrado de Energia y Clima (PNIEC) con 3,5 millones de turismos 100%

hyg
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eléctricos (5 millones para el total de vehiculos), se plantean las siguientes horquillas en el desarrollo de
la red de carga publica en Espaiia

O Hasta 23.000 puntos de recarga de acceso publico en 2022
O Hasta 70.000 puntos de recarga de acceso publico en 2025
O Hasta 255.000 puntos de recarga de acceso publico en 2030

Respecto al reto energético, para soportar el aumento
de demanda si el parque automovilistico eléctrico en
Espafia cumpliera los objetivos del PNIEC para 2030, las
compaiiias eléctricas y otros expertos afirman que la
red podria alimentar este incremento del parque
automovilistico, siempre que la carga se organizase de
manera inteligente. O sea, mayoritariamente durante
las horas valle del dia, dejando la recarga rapida como
respaldo puntual durante las horas pico. Asi, el peso relativo de la electromovilidad sobre la demanda

5.000

h 2h 3h 4h 5h 6h 7h 8h 8h10h Nh 12h13h 14h15h 16h 17h 18 19h 20h21h 22h23h24F

Demanda ekéctrica (REE)

Curvade demanda diariadel componente de movilidad eléctrica

eléctrica nacional estaria en un 5-6%; es decir, que cada millén de VE representa cerca del 1% de la
demanda de electricidad diaria en Espaiia.

Teniendo mucho sentido que la procedencia de la energia para el aumento de la demanda energética por
el vehiculo eléctrico, fuera de fuentes renovables como la solar o la edlica.

Situacion en el municipio de Las Rozas:

F BN Difeccitn [ Tigo °0
1 [CCBurgo Centro c/ Camunidadde Madid, i 37y41| 404854 -28763 | Riblico
2 |Eslockn do cefcnias Carr. Via deSenvicio ko Rozas, 62 | 4040367, -3B67E | Plblco D
o P LEudpols, C del Cabo Rufind ; :
3 [Concesionario Renaul uiopals: 9 g0.40818 -28874 | Riblico e
Lézaro, 2 m
4k soncsio Vol IJde|-_ouonuhno oG BN e g Pabiico 0 3
5 Concesionano Nissan C/ del Cabo Rufing Lazarg, 14 Piblico
6 |lid IC/ Marie Curig, 16 . Pithico Las RozaaThe
s ¢ Jﬁ\ yle O \Qﬂ
7 |Cosico CTRAAG-TY 4051162, -287786 | Fibilico 0 . oh
8 siyleOutel sl dalNoroee, 5fn ADSEDI, 188847 | Ribico Om
9 |Fenie Energia i/ Jacinto Banavents 28 4052088 -389095 | Pibico - m 0
0 (CCHPdmerd 1C/ José Echegaray, 1 052278 -280108 | Pibico Le Choper
1l (Concesionerio BMW Calle Follenza, 3 4052354, -188444 | Plbico
2 [Ahomamas . e Menag, | 4053566, -389677 | Pibiico oy
st ] =

13 Supercor o/ Colombia, & 4054446, -38082] | Piblico )

Centro Comercial - Las Rozag
14 |H Cantizl Aylo C. Kdlarnog, 32 ADEIGT]-183448 | Pobiico C,\'"p\_‘uzo ; de Madric
B (Corelour (Clrer. da La Corua ki 22 ADEIGT]-382448 | Piblico

Segun el padrén de vehiculos del municipio y las tablas estadisticas de la DGT, en 2021 el parque de
vehiculos en el municipio es de 63.143 unidades. Y, en la base de datos del Impuesto sobre Vehiculos de
Traccion Mecanica del Ayuntamiento, estan registrados 1.665 vehiculos hibridos (PHEV) y 692 vehiculos
eléctricos (BEV y EREV).

Actualmente, hay 15 puntos de recarga de acceso publico ubicados en Las Rozas

El municipio de Las Rozas tiene una ratio del 1 % de vehiculos eléctricos frente al total de vehiculos del
municipio, dato similar al de otros municipios espafnoles de sus mismas caracteristicas. La capital, tan
solo esta en el 0,7 %, mientras que la media nacional esta en el 0,4 %.

Plan de actuacion

Andlisis de los perfiles de demanda del municipio

Aunque muchas de las caracteristicas que definen la movilidad de las ciudades son generales y comunes
a todas ellas, existe también una importante componente local que hay que tener en cuenta a la hora de
definir cualquier estrategia en un municipio. La demografia, el urbanismo, los servicios publicos y la forma

g
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de vida de los ciudadanos de las Rozas, nos ha llevado a definir siete perfiles de demanda para la recarga
de vehiculos eléctricos

Perfil 1: Las flotas municipales

L o Renovacin de una Solidos criterios medioambientales en la politica de compras de
Las prlnCIpaIes barreras para sustituir | flotamunicipal hacia bienes y contratacin de servicios, que incluyan la incorporacién
las flotas de vehiculos de combustidn el vehiculo eléctrico de nuevos vehiculos
por vehiculos eléctricos son su mayor
coste de inversién y la falta de
. f d compra, renting, leasing, inclusion en los pliegos de contratacion, de
infraestructura e recarga, pero o cualquierotra criterios que favorezcan la incorporacion de
también hay que tener en cuenta los modalided de adquisicién vehiculos eléctricos a la flota.

ahorros que se producen en consumo
de combustible y de mantenimiento, ademas del compromiso de los responsables municipales por marcar
las pautas de la sostenibilidad medioambiental en el municipio.

Actualmente, la flota de vehiculos de vehiculos eléctricos del municipio de las Rozas solo cuenta con dos
turismos Renault ZOE eléctricos, y algunos vehiculos de policia utilizados en renting. Si bien, en el a corto
plazo habrd que renovar, por antigliedad, gran parte de la totalidad de la flota y seria una gran
oportunidad hacerlo con vehiculos eléctricos.

La recarga se podria hacer en los aparcamientos de las dependencias municipales al que corresponda el
vehiculo. Pero, de no ser viable por los sobrecostes para acondicionar las acometidas eléctricas de los
edificios, se podria optar por agrupar los vehiculos a cargar en horario nocturno, en cocheras comunes
donde si estuviera dimensionada adecuadamente dicha acometida eléctrica.

Perfil 2: Las flotas de taxi, VTC y carsharing

La escasez de modelos
hamologados y que cumplan
unas condiciones para dar el
servicio de taxi,

En el caso de Las Rozas, al igual que el resto de municipio de la
zona (hasta el limite de Torrelodones) el sector del Taxi
pertenece al Area de Prestaciones Conjuntas del
Ayuntamiento de Madrid, que es el quien tiene todas sus
competencias administrativas y regulatorias.

Insuficiente infraestructura
de recarga y la autanomia
de las batarias

£l procio de fos vehiculos
eléctricos

Segun datos de la Comunidad de Madrid, en el entorno de Ia
Capital hay 15.703 vehiculos en la flota de taxis y 7.971
licencias de VTC. De los cuales, en febrero de 2021, solo 56
taxis y 13 VTC eran cero emisiones. La gran mayoria, cerca del
70%, estan clasificados como ECO (hibridos eléctricos). Y, en el
entorno de Las Rozas y Majadahonda, tan solo hay media
docena de taxis eléctricos puros.

La inestabilidad
VTEs),

Poca informacion sobre

avudas, recomendaciones

disponibilidad de puntos de
recarga

Pocas talleres con experiencia
para hacer tareas de
mantenimiento y reparaciones

Barreras en la electrificacion del taxi

En cuanto a los servicios de movilidad compartida, en los que el usuario alquila el vehiculo por cortos
periodos de tiempo, la ciudad de Madrid es un referente a nivel mundial con 4 empresas de coche
compartido, 6 de moto compartida, 4 de bicicleta compartida y 7 de patinete compartido, con mas de
15.000 vehiculos, casi todos eléctricos.

Perfil 3: Las flotas de reparto de ultima milla

La obligacion de implantar zonas de bajas emisiones y zonas de
emisiones cero en todo el mundo, obligara a los transportistas a pasarse
gradualmente a las flotas eléctricas para reducir costes y seguir
prestando servicio en esas regiones.

Se prevé que, en menos de 10 afios un 67% de los vehiculos de las flotas
en Espafia seran eléctricos. Y en este sentido, hay que tener en cuenta
gue, en la actualidad, 3 de cada 4 flotas estdn compuestas por vehiculos diésel y las restricciones a esta
categoria como el anuncio de la prohibicion de vehiculos de combustibles fésiles, que supone un incentivo

para la adopcion de vehiculos de 0 emisiones.

hyg
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Perfil 4: Los aparcamientos de uso publico

Debemos pensar en la recarga publica en nuestros lugares de ocio:
aparcamientos publicos, centros comerciales, hoteles, restaurantes...
etc., como un servicio de valor afiadido que los negocios ofrezcan a sus
clientes. Pensemos, por ejemplo, en como no hace tanto, la
disponibilidad de conexién a internet se convirti6 en un filtro
indispensable en nuestra busqueda de un alojamiento.

En el municipio de las Rozas, actualmente se concentran 11 centros o grandes dreas comercialesy de ocio,
5 aparcamientos publicos municipales con mds de 1.000 plazas disponibles, 7 grandes hoteles y 3
aparcamientos disuasorios en las tres estaciones de cercanias del municipio.

Perfil 5: Los aparcamientos de uso privado

La forma mas cdmoda, sencilla y econdmica de recargar un coche eléctrico es en un punto de recarga
instalado en casa, ya sea en el garaje colectivo o en la vivienda unifamiliar y el centro de trabajo.

En el municipio de Las Rozas
existen grandes zonas de
urbanizaciones muy propicias
para la instalacién de puntos
de recarga, ademds de los

oo RS gparcamientos de  gran
numero de empresas aqui implantadas para uso de la flota de la propia y de los empleados, mientras dura
su jornada laboral.

La decision de electrificacion de la flota en el caso de empresas viene determinada generalmente por
razones relacionadas con la responsabilidad social corporativa y/o aspectos econémicos

Perfil 6: La recarga en la via publica

Este perfil agrupa a los usuarios que realicen la recarga a través de
cargadores instalados en la via publica, dentro del municipio.

Ademas de las administraciones, el despliegue de puntos de recarga en la
via publica normalmente cuenta con la participacion del sector privado a
través de mecanismos de colaboracion publico-privada para la cesién de
suelo publico a proveedores de servicios de recarga.

El municipio de las Rozas, en la calle Kalamos 32, frente al Centro Municipal
El Cantizal, dispone de un punto de recarga gratuito en via publica para vehiculos eléctricos.

Calculo inicial aproximado de las necesidades de recarga en via publica en el municipio a 2 afios:

Hipétesis:

+ recorrido/vehiculo: 50 Km7dia (350 Km/semana)

+ consumo/vehiculo: 15 kWh/100 Km (52,2 kWh/semana)

+ bateria: 40kWh

+ 1,5recargas/vehiculo ysemana

* incremento anual del nimero de vehiculos: 20%

Una media de 300 VE utilizarian la recarga publica en el municipio, con un total de 450 recargas/semana
+ Carga semi rapida: 5 recargas/dia (35 recargas/semana)

+ Cargarapida: 8 recargas/dia (56 recargas/semana)

+ 60% recargas seran semirapida y el 40% rapidas.

Se necesitarian aproximadamente: 8 cargadores semi rapidos y 4 rapidos

Perfil 7: Electrolineras de carga rapida en carreteras o autovia

El modelo de negocio mas continuista para la recarga de vehiculos
eléctricos corresponderia a la recarga rapida en estaciones de recarga
eléctrica, que cumplirian con una funcién similar a la de las estaciones
de servicio convencionales.
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De hecho, las empresas petroleras, como parte de su estrategia para adaptarse a una futura economia
baja en carbono, parecen estar posicionandose ya en este sector. Y, con la reforma de la Ley 7/2021 de
Cambio Climatico y Transicién Energética, las gasolineras con ventas superiores a los 10 millones de litros
de gasolinas en 2019 deberan instalar al menos un punto de recarga de 150 kW en un plazo de 21 meses
desde la entrada en vigor de la citada Ley.

Las tres vias principales de entrada al municipio M-505, M-50 y en especial la A-6, son lugares muy
propicios para la implantacion de puntos de recarga en corredores de carretera o autovia.

Perfil 8: Los Hubs de movilidad multimodal

Hacer las ciudades menos congestionadas, limpias y ecoldgicas, no pasa por eliminar los medios de
transporte que tenemos, sino por optimizarlos y combinarlos de forma adecuada en funcién de las
necesidades.

En el municipio de Las Rozas se apuesta por transformar la
ciudad en entornos de bienestar. Y por ello, seria
interesante crear espacios fisicos dentro del municipio
donde se puedan agrupar diversos modos de movilidad
sostenible, principalmente eléctrica.

Estos hubs se localizarian en lugares estratégicos como
pueden ser nodos de conexidn con el transporte publico,
centros atractores de viajes, centros urbanos con alta
concentracion de servicios al ciudadano. Como, por
ejemplo:

La avenida de Navalcarbdn (junto a las zonas de ocio de Herdn City y Las Rozas Village), El Pinar de Las
Rozas (junto a la estacion de cercanias), Las Matas (junto a la estacidn de cercanias y el aparcamiento de
rotacion), Las Rozas Centro (en el centro urbano frente a la estacion de cercanias).

Plan de medidas y plan de accion

Con el objetivo de trabajar por una movilidad urbana mds sostenible, se presenta una guia de actuaciones
sobre las que el Ayuntamiento podria incidir para impulsar la movilidad eléctrica en el municipio, y que
serd un complemento al Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) que esta realizando el
Ayuntamiento a través de su empresa Las Rozas Innova.

Los principales retos del municipio frente a al desarrollo de la movilidad eléctrica tienen tres fases bien
diferenciadas:

Fase 1: Fase 2: Fase 3:
Estimulacion de la Consolidacion de Nueva situacion
demanda la demanda del entorno

Un claro objetivo, dotar al Ayuntamiento de un instrumento de planificacion y gestion que facilite la
adopcion de medidas dirigidas a lograr un cambio en el paradigma de la movilidad urbana, consiguiendo
una movilidad mds sostenible basada en el fomento de la electromovilidad y, por consiguiente, mejorando
la calidad del aire en el municipio y la salud de sus ciudadanos.

Y, 5 principios sobre los que trabajar: participacion, sostenibilidad, mejora de la calidad de vida, seguridad
e innovacion.

El plan de actuaciones propuesto se estructura en tres ambitos (legislativo, de desarrollo y divulgativo), y
dentro de cada uno se enumerardn diferentes medidas para los diferentes perfiles de demanda del
municipio. Medidas, que seran valoradas y ponderadas en funcidon de cuatro diferentes parametros
(impacto, coste, prioridad y nota de expertos) y el andlisis de |la encuesta realizada entre los ciudadanos.
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19 B3) Ayudas a la compra de vehiculos eléctricos ok k& €3) Establecer un marco de trabajo con las * Kk
z de micro movilidad en el municipio, por su mayor Perfiles 2,38 |autoescuelas implantadas en el municipio para Todos
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Valoracion ciudadana

Algunos resultados relevantes de la reciente encuesta ciudadana que se ha realizado para este estudio:

La etiqueta de sus vehiculos
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Piensan cambiar de coche en 2 arios Nuevo coche por edades

Siendo sus respuestas a determinadas preguntas sobre sus preferencias:
éDoénde preferiria hacer la recarga de tu vehiculo eléctrico?

O La primera opcidn es en casa, con mas del 86% de los encuestados. Y siendo la segunda opcidn,
en via publica.

¢Qué medidas regulatorias preferiria que se implementaran en el municipio?

O La opcidn elegida es la ayuda a la compra de vehiculos eléctricos, con el 36%. Y como segunda
opcion, aprobar una nueva ordenanza de movilidad para promover el uso del vehiculo eléctrico
en el municipio

¢Qué medidas o servicios preferiria que implantara el Ayuntamiento en el municipio?

O La instalacion de puntos de recarga en los aparcamientos (51%). Y como segunda opcidn, su
instalacion en la via publica.

¢Qué servicios preferiria que se implementaran en el municipio?

O Laopciodn elegida es la implantacion de un servicio de lanzaderas eléctricas, con el 38%. Y como
segunda opciodn, la implantacidn de un servicio de VE compartidos en el municipio.

¢Qué medidas son las que mads le motivaria para el cambio a un vehiculo eléctrico?

O Lamedida elegida como mas motivadora es la ayuda a la compra, con el 47%, y la segunda opcién
es la exencion/bonificacidn de impuestos municipales.

10



(J

I
Plan de Impulso a la Electromovilidad en el Municipio de Las Rozas de Madrid ..

Plan de accion

El objetivo fijado al final de esta fase 1 seria:

(@)

Que el 3% del parque maovil de vehiculos tipo turismo sean vehiculos
eléctricos.

Que se haya instalado en el municipio un total de 200 puntos de
recarga en el municipio, con un minimo de:

35 en aparcamientos publicos que se instalaran durante el afio 2022
para cumplir con el Articulo 4 del RD Real Decreto-ley 29/2021 para
el fomento de la movilidad eléctrica mediante el despliegue de la
infraestructura de recarga

6 en via publica

10 en dependencias municipales para cumplir con el Articulo 4 del
RD Real Decreto-ley 29/2021 para el fomento de la movilidad
eléctrica mediante el despliegue de la infraestructura de recarga

Que los cargadores eléctricos en via publica del municipio tengan un
uso minimo de 3 recargas al dia.

Que se haya renovado a eléctrica el 30% de la flota municipal, ya sea
mediane adquisicion directa o mediante alquiler por uso de la flota
de sharing de Las Rozas Innova.

Poner en funcionamiento 4 hubs de movilidad multimodal en
funcionamiento: La Matas, Navalcarbdn, Centro, El Pinar.

Crear la oficina de la Movilidad Sostenible.

Tener funcionando en el municipio un servicio de carsharing.
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El objetivo fijado al final de esta fase 2 seria:

@)

Que el 5 % del parque movil de vehiculos tipo turismo corresponde
a vehiculos eléctricos.
Que se haya instalado en el municipio un total de 500 puntos de
recarga en el municipio, con un minimo de:

o 60 en aparcamientos publicos

o 12 envia publica

o 20en dependencias municipales
Que los cargadores eléctricos en via publica del municipio tengan
un uso minimo de 5 recargas al dia.
Que se haya renovado a eléctrica mas del 60% de la flota municipal,
ya sea mediane adquisicion directa o mediante alquiler por uso de
la flota de sharing de Las Rozas Innova.
Publicar la nueva Ordenanza de Movilidad Eléctrica.
Que se haya creado la Zona de Bajas Emisiones en el Municipio.



